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1 BESTANDSAUFNAHME UND BEWERTUNG

Neuenhagen bei Berlin ist mit rund 17.000 Einwohnern die zweitgroRte Gemeinde im Landkreis
Markisch Oderland und liegt ca. 25 km 6stlich des Stadtzentrums von Berlin. Die Gemeinde hat
neben zwei Siedlungskernen Neuenhagen (rund um den Anger) und Bollensdorf noch drei wei-
tere, peripher gelegene Ortsteile: Elisenhof, Wiesengrund und Marienheide. Die Einwohnerdich-
te betragt 848 Einwohner/km? bei einer Flache von rund 2.000 ha. Die bauliche Struktur ist von
Einfamilienhdusern mit insgesamt starker Durchgriinung gepragt.

Neuenhagen bei Berlin war bisher Grundzentrum mit Teilfunktion eines Mittelzentrums und ist
im neuen Zentrensystem’ der Zentraldrtlichen Gliederung (Stand Juli 2007) als Mittelzentrum im
Mittelbereich Neuenhagen bei Berlin (Neuenhagen bei Berlin, Hoppegarten, Petershagen/ Eg-
gersdorf, Fredersdorf-Vogelsdorf) eingestuft worden (siehe Abbildung 1-1). Der Gemeinde
Neuenhagen bei Berlin fallt damit fir den zugeteilten Mittelbereich die gehobene Funktion der
Daseinvorsorge zu, wie

- Wirtschafts- und Siedlungsfunktion,
- Einzelhandelsfunktion,

- Kultur- und Freizeitfunktion,

- Verwaltungsfunktion,

- Bildungs-, Gesundheits-, soziale Versorgungsfunktion sowie Uberregionale Verkehrskno-
tenfunktion.

Abbildung 1-1:  Neuenhagen bei Berlin im Zentrensystem der zentralortlichen Gliederung
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Quelle: LVB, Raumbeobachtung, 2007, Kartengrundlage: LGB Brandenburg 2006

' Vorentwurf des Landesentwicklungsplanes Berlin-Brandenburg, Stand 06.07.2007
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Die Gemeinde Neuenhagen bei Berlin liegt innerhalb des Berliner Rings (A10) an der B 1 /B 5.
Anschlussstellen der A 10 sind Berlin-Marzahn und Berlin-Hellersdorf. Das Strallennetz der
Gemeinde ist 106 Kilometer lang. Die ErschlieBung mit dem offentlichen Personennahverkehr
erfolgt mit der S-Bahn, Linie 5, Westkreuz — Strauf3berg-Nord im Bereich Berlin C des Ver-
kehrsverbundes Berlin-Brandenburg sowie Uber Buslinien nach Altlandsberg, Dahlwitz - Hop-
pegarten und Hénow.

In dem rund 120 ha groRen Gewerbegebiet ,Am Umspannwerk® betreibt u. a. der Vattenfall-
Konzern eines der groRten Umspannwerke der neuen Bundeslander.

1.1 Strukturdaten
1.1.1 Einwohner

Derzeit hat die Gemeinde Neuenhagen bei Berlin rund 17.083 Einwohner (Stand 31.12.2008).
Die Bevolkerungsentwicklung war in den letzten Jahren positiv und wird auch weiterhin positiv
prognostiziert. In einer Studie des Landesbetriebes fir Datenverarbeitung und Statistik und des
Landesamtes fur Bauen und Verkehr Brandenburg, Referat Raumbeobachtung, Juni 2006,
wurde fur die Jahre 2005 bis 2030 eine Bevdlkerungszunahme von 41% (11.802 auf 16.690
Einwohner) abgeschatzt, die bereits Ubertroffen wurde.

Die Veranderung der Bevolkerung nach Altersgruppen betreffend ist eine deutliche Zunahme
der Uber 65-jahrigen und Abnahme der unter 15-jahrigen zu verzeichnen. Wahrend die Alters-
gruppe der 15 bis <65-jahrigen in den Jahren 1996 - 2004 noch stark ist, ist im Prognose Zeit-
raum 2004 - 2020 ein leichter Riickgang zu verzeichnen (siehe Tabelle 1-1).

Tabelle 1-1:  Bevolkerung in Neuenhagen bei Berlin nach Altersgruppen 2004/2020

Einwohner 2004 Einwohner 2020 (Prognose)
0-<15 15 - <65 >65 0-<15 15 - <65 >65
1.717 11.657 2.773 1.550 11.100 4.180

Quellen: 2004 — Landesbetrieb fir Datenverarbeitung und Statistik Brandenburg, Dezernat Bevolkerungsstatistik, Juli
2006/ 2020 — Landesbetrieb fiir Datenverarbeitung und Statistik/ Landesamt fir Bauen und Verkehr Brandenburg,
Referat Raumbeobachtung, Juli 2006

Abbildung 1-2 zeigt u. a. die grafische Aufbereitung der Bevolkerungsentwicklung in Neuenha-
gen bei Berlin als Ergebnis einer Zusammenstellung des kommunalen Nachbarschaftsforum
AG Ost (Stand 31.12.2007).

Verkehrskonzeption Neuenhagen bei Berlin 2
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Abbildung 1-2:  Bevodlkerungsentwicklung in Neuenhagen bei Berlin 1995 — 2020/2030
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1.1.2 Verkehrliche Quellen und Ziele
Einkauf

Einkaufsziele befinden sich

- in der LindenstraRe/Oberlandstral3e (Discounter),

- am Rosa-Luxemburg-Damm/Hildesheimer Stral3e (Discounter),
- in der Ernst-Thalmann-StralRe (Einzelhandelszentrum) und

- am Schaferplatz.

Die Lage und Anzahl der Handelsstandorte in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin hat sich
seit den Jahren 1997/1998 nicht wesentlich verandert.

Schulen in Neuenhagen bei Berlin

In der Funktion und Lage der Schulen in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin gibt es seit 1997
geringfugige Veranderungen. Die Schule fir Geistigbehinderte ist von der Entrichstral3e in den
Amselsteg verlegt worden. Die Puschkin-Gesamtschule in der Dorfstralle besteht nicht mehr
und im Puschkinweg ist eine Oberschule eingerichtet worden (siehe Tabelle 1-2). Die Gesamt-
zahl der Schiiler hat sich von rund 2.000 im Jahr 1997 auf rund 1.750 im Jahr 2008 verringert,

Verkehrskonzeption Neuenhagen bei Berlin 3
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was der demographischen Entwicklung von Neuenhagen bei Berlin entspricht (siehe Kapitel
1.1.1). Die Anzahl der Schulen hat sich im Vergleich zum Jahr 1997 nicht verandert.

Tabelle 1-2:  Schulen in Neuenhagen bei Berlin mit Schulerzahl, Vergleich 1997 - 2008
Standort Name Schiler 1997 | Schuler 2008
Rathausstralle 28 Goethe-Grundschule 430 294
Langenbeckstr. 26 Grundschule "Hans Fallada" 230 200
Dorfstrafl’e 5-7 Grundschule "Am Schwanenteich" 320 230
Dorfstralie 4-6 Puschkin-Gesamtschule 330 -

Dahlwitzer Straf3e 79 Einstein-Gymnasium 640 900

EntrichstralRe 14 Schule fir geistigbehinderte Schiler | 63 -

ZiegelstralRe 16 Reha-Ausbildungsstatte 1B k.A. tgl. 80-90 (450 insges.)
Puschkinweg 3-5 Oberschule — OSB IB - 50

Amselsteg 24 Schule am Amselsteg - k.A.

Summe 2.013 1.764

Quelle: http://www.neuenhagen-bei-berlin.de, telefonische Anfragen

Kindertagesstatten in Neuenhagen bei Berlin

Die Anzahl der Platze in Kindertagesstatten und -horten in der Gemeinde Neuenhagen bei Ber-
linist von rund 730 im Jahre 1997 auf 1.100 im Jahr 2008 gestiegen, was u. a. auf die Zunahme
von Hortplatzen zurickzufihren ist. Die Anzahl der Kindertagesstatten und -horte ist hingegen
von sieben auf sechs gesunken. Die Einrichtungen in der Hauptstral3e, Rathausstralle, Ahorn-
stralle und Langenbeckstralle bestehen nicht mehr, daflir sind weitere in der Dahlwitzer Strale,
Rudesheimer Stral’e und Carl-Schmacke-Stralde hinzugekommen (siehe Tabelle 1-3).

Tabelle 1-3: Kindertagesstatten in Neuenhagen bei Berlin mit Angabe der Platze,
Vergleich 1997 — 2008
Standort Name Platze 1997 Platze 2008
Schaferplatz KITA ,Am Schéaferplatz* 146 240
Hauptstralle 74-85 Kita ,Hauptstrale* 100 -
RathausstraRe 19 Kita ,Buratino* 148 -
AhornstralRe 6-8 Kita ,Frohsinn® 62 -
Karl-LiebknechtstralRe 19 KITA ,Regenbogen® 64 60
Dorfstralle 3a KITA ,Wilhelm Busch*® 84 75
Langenbeckstralle 36-39 Hort ,Hans Fallada“ 126 -
Dahlwitzer StralRe 76a KITA ,Frohsinn“ + Hort - 330
Ridesheimer Stralle 1-9 KITA ,Rasselbande” + Hort - 380
Carl-Schmacke-Stralle 13 Kindergarten ,Apfelbaumchen® 19
Summe 730 1.104

Quelle: http://www.neuenhagen-bei-berlin.de, telefonische Anfragen
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Weitere offentliche, soziale und Freizeit-Einrichtungen

Zusatzliche verkehrliche Quellen und Ziele stellen folgende Einrichtungen in der Gemeinde
Neuenhagen bei Berlin dar:

- Seniorenpflege- und Wohnheim in der HauptstraRe und der Ebereschenallee
- Haus der Senioren in der Hauptstralle

- Seniorenpflegeheim in der Andernacher Stralle

- Freizeit- und Begegnungsstatte ARCHE in der Carl-Schméacke-Strale

- Bibliothek und Birgerhaus in der Hauptstralle

- Jugendclub in der Dorfstralte

- Sportplatz am Schaferplatz

- Jahn-Sportplatz an der Jahnstralie

- Freibad am Liebermannweg

- Kleingarten am Ostring.

Auch hier sind keine nennenswerten Veranderungen im Vergleich zu den Jahren 1997/1998
festzustellen.

Eine Zusammenfassung aller in der Uberarbeitung der Verkehrskonzeption beriicksichtigten
Quellen und Ziele ist in der Abbildung 1-3 dargestellt.

Verkehrskonzeption Neuenhagen bei Berlin 5
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Abbildung 1-3:  Wichtige verkehrliche Quellen und Ziele in Neuenhagen bei Berlin
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1.1.3 Arbeitsplatze, Pendler

Arbeitsplatze, Erwerbstéatige, Einpendler, Auspendler

Im Juni 2007 betrug die Anzahl der Arbeitsplatze flr sozialversicherungspflichtige Beschaftigte
in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin 3.243, von denen 651 durch Einheimische und 2.592
durch Einpendler besetzt waren. Wahrend das Verhaltnis zwischen einheimischen Beschaftig-
ten und Einpendlern nahezu gleich geblieben ist, ist die Zahl der Arbeitsplatze um fast 20% ge-
sunken (siehe Tabelle 1-4). Insgesamt ist die Anzahl der erwerbstatigen Neuenhagener - bei
gleichbleibendem prozentualen Beschéaftigungsgrad der Bevdlkerung von 37% - von 4.499 auf
6.163 gestiegen (siehe Tabelle 1-5). Eine Zunahme ist folglich auch bei den auf3erhalb der Ge-
meinde beschaftigten Neuenhagenern zu verzeichnen (siehe Tabelle 1-6).

Verkehrskonzeption Neuenhagen bei Berlin
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Tabelle 1-4:  Arbeitsplatze, einheimische Beschaftigte und Einpendler, Vergleich 1996-

2007
Arbeitsplatze Einheimisticgrli Beschaf- Einpendler
absolut % absolut % absolut %
1996 4.042 100 984 24 3.058 76
2007 3.243 100 651 20 2.592 80
Differenz -799 -333 -466

Quelle: Bundesagentur fur Arbeit (Statistik), Stichtag 30.06.2007, eigene Berechnungen

Tabelle 1-5:  Einwohner, Erwerbstatige, Vergleich 1996-2007

Einwohner Erwerbstatige
absolut % absolut %
1996 12.234 100 4.499 37
2007 16.612 100 6.163 37
Differenz +4.378 +1.664

Quelle: Bundesagentur fur Arbeit (Statistik), Stichtag 30.06.2007, Landesbetrieb flir Datenverarbeitung
und Statistik Brandenburg, Dezernat Bevolkerungsstatistik, Juli 2006, eigene Berechnungen

Tabelle 1-6: Erwerbstatige, einheimische Beschatftigte und Auspendler, Vergleich 1996-

2007
Erwerbstétige Einheimische Beschéftigte Auspendler
absolut % absolut % absolut %
1996 4.499 100 984 22 3.515 78
2007 6.163 100 651 11 5.512 89
Differenz +1.664 -333 +1.997

Quelle: Bundesagentur fur Arbeit (Statistik), Stichtag 30.06.2007, eigene Berechnungen

Die Ein- und Auspendler der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin werden mit ihren Quellen und
Zielen tabellarisch (Tabelle 1-7) und grafisch (siehe Abbildung 1-4) dargestellt. Die Darstellun-
gen basieren auf Angaben der Bundesagentur fur Arbeit. Zu den Berufspendlern zahlen 89%
aller Beschaftigten der Gemeinde. Das sind 11% mehr als im Jahr 1996.

Insgesamt pendelten im Juni 2007 rund 8.100 Beschéftigte zwischen Neuenhagen bei Berlin
und anderen Gemeinden. Im Juni 1996 waren es noch knapp 6.600 Berufspendler. Ein Anstieg
ist vor allem bei den Auspendlern zu verzeichnen, deren Anzahl sich von rund 3.500 auf 5.500
erhoht hat. Eine besonders starke Zunahme ist bei den Auspendlern nach Berlin (von 1.971 auf
3.651) zu verzeichnen. Das Verhaltnis der Ein- und Auspendler mit den Nachbargemeinden
bleibt weitestgehend ausgeglichen.

Bei der Annahme, dass an einem durchschnittlichen Werktag unter Berucksichtigung von Ur-
laub und Krankheit ca. 80% der Beschaftigen arbeiten, ergeben sich bei rund 8.100 Pendlern
fast 13.000 Gemeindegrenzen Uberschreitende Bewegungen im Berufsverkehr. Das sind ca.
3.000 mehr als im Jahr 1996.

Verkehrskonzeption Neuenhagen bei Berlin 7
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Tabelle 1-7:  Berufspendler von und nach Neuenhagen bei Berlin im Vergleich 1995 -2007

Auspendler Einpendler Gesamt
1995 2007 1995 2007 1995 2007
Berlin, Stadt 1.971 3.651 651 949 2.622 4.600
Strausberg, Stadt 321 195 319 252 640 447
Hoppegarten 208 256 78 120 286 376
Fredersdorf - Vogelsdorf 98 124 142 125 240 249
Altlandsberg, Stadt 81 100 105 121 186 221
Rudersdorf bei Berlin 40 95 91 120 131 215

Quelle: Bundesagentur fur Arbeit (Statistik), Stichtag 30.06.2007

In Tabelle 1-7 wurden nur die wichtigsten Einpendlerbeziehungen dargestellt. Die vollstandige
Tabelle (Nr. 1-23) ist im Anhang zu finden.

Abbildung 1-4:  Ein- und Auspendler (sozialversicherungspflichtig Beschaftigte)
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1.14 Kraftfahrzeugbestand

Nach Auskunft des StralRenverkehrsamtes des Landkreises Markisch-Oderland (Stand
19.08.08) waren in Neuenhagen bei Berlin insgesamt 10.738 Kraftfahrzeuge zugelassen. Im
Vergleich dazu betrug die Anzahl der zugelassenen Kraftfahrzeuge im Jahr 1996 7.183. Bei
einem Bevdlkerungszuwachs von ca. 36 % ist somit der Kraftfahrzeugbestand um ca. 50 %
gewachsen.

Anzahl der Kraftfahrzeuge in Neuenhagen bei Berlin (Stand 19.08.08)

Kraftrader 777
Pkw 9.052
Lkw 757
Zugmaschinen 60
Ubrige Kraftfahrzeuge 92

Summe Kraftfahrzeuge 10.738

Der Motorisierungsgrad (Pkw/1.000 Einwohner) liegt nun Gber den Mittelwerten fur Deutschland
und den Landkreis MOL, aber unter dem Durchschnitt des Landes Brandenburg. Die Zunahme
innerhalb der letzten 12 Jahre war — ausgehend von einem hohen Niveau — noch héher als im
Landkreis-Durchschnitt: von 507 auf 545 Pkw/1.000 EW.

Diese Entwicklung lasst erwarten, dass beim Motorisierungsgrad eine Sattigung erreicht wird.

Tabelle 1-8: Vergleich Motorisierungsgrad 1996 - 2008

Pkw/
Pkw Einwohner 1.000 Einwohner
1996 2008 1996 2008 1996 2008
Deutschland 41.034.954 | 41.183.594( 82.012.162| 82.217.800 500 501
Land Brandenburg 1.248.873 1.465.417 2.554.441 2.535.700 489 578
Landkreis MOL 87.450 100.528 172.577 191.640 507 525
Gemeinde Neuenhagen
bei Berlin 6.205 9.052 12.234 16.612 507 545

1.2 Kraftfahrzeugverkehr

Die meisten der im Verkehrskonzept 1998 vorgeschlagenen MafRnahmen wurden umgesetzt.

Tabelle 1-9:  Malinahmen fur den Kfz-Verkehr gemaf Verkehrskonzept 1998

VK 1998 umgesetzt bzw. nicht umge-
Nr. | MaBnahme Seite in Planung setzt
Strallennetzstruktur
. . Kap. 5.5 A
1 Ausbau Hildesheimer Stralie S 164f teilweise
. Kap. 5.5
2 Ausbau Nordring S 164f X

Verkehrskonzeption Neuenhagen bei Berlin 9
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.. Kap. 5.5
3 Ruckbau Fredersdorfer Stral3e S 164f X
.. Kap. 5.5
4 Ruckbau Rosa-Luxemburg-Damm S 164f X
. Kap. 5.5
2 Ausbau Sudring S 164f X
. Kap. 5.5
3 Ausbau Ostring S 164f X
.. Kap. 5.5
4 Ruckbau DorfstraRe S 164f X
Umgestaltung Ortseinfahrten
Kap. 5.5
5 Altlandsberger Chaussee S 164f X
.. Kap. 5.5
6 Honower Chaussee S 164f X
Kap. 5.5
7 Fredersdorfer Stralle S 164f X
. Kap. 5.5
8 Schoneicher Strafle S 164f X
. . Kap. 5.5
9 Rudolf-Breitscheid-Allee S 164f X
Entschérfung von Unfallschwerpunkten
10 Frankfurter Chaus- Kap. 5.3.7 X
see/Niederheidenstralle S.155ff
Kap. 5.3.7
11 Stern S 155ff Geplant
. Kap. 5.3.7
12 | Hohe Allee/Dahlwitzer Stralle S 155ff X
. Kap. 5.3.7
13 | Schoéneicher Stralle S 155ff X
Tempo-30-Zonen
Kap. 5.5
14 | Ortszentrum S 164f X
Kap. 5.5 -
15 | Ortskern Bollensdorf S 164f teilweise
Sonstige MaRnahmen
Beschrankung der Vorfahrtberech- Kap. 5.5
16 | tigungen auf Haupt- und Haupt- P 9. X
S.164f
sammelstralen
17 Rudolf-Breitscheid-Allee: Umwand- | Kap. 5.3.5 X
lung Parkstreifen in Radstreifen S.152f
. Kap. 5.3.5
18 | Umgestaltung Schéaferplatz S 153 X
- Kap. 5.5
19 P+R-Platz sudlich der Bahn S 164f X
1.2.1 Klassifizierung des StralRennetzes

Uberdrtliches StraRennetz (BAB, Bundes-, Landes-, KreisstraRen)

Die Gemeinde Neuenhagen bei Berlin ist sehr gut an das Uberdrtliche Strallennetz angeschlos-
sen. Die Bundesautobahn A 10 (Berliner Ring), die Bundesstralie B 1, die Landesstralle L 338

und die Kreisstralle K 6425 fuhren durch das Gemeindegebiet.

Verkehrskonzeption Neuenhagen bei Berlin
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Gemeindestrallen

Das Straliennetz der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin ist gemaf den Begriffsbestimmungen —
Teil Straenplanung und StraBenverkehrstechnik der Forschungsgesellschaft fir Strallen- und
Verkehrswesen (FGSV 1989) und der Neuenhagener Beitragssatzung in folgende Kategorien
aufgeteilt:

o Hauptverkehrsstralien
o Hauptsammelstrallen
o Sammelstralen

o Anliegerstrallen

Die Klassifizierung der Stralen von Neuenhagen bei Berlin ist auf Karte 1.1 der Anlage darge-
stellt.

1.2.2 Straleninfrastruktur

Fahrbahnbreiten

Es wurden die Breiten der Fahrbahnen ermittelt. Sie konnen als Planungsgrundlage z. B. fiir
Radverkehrsanlagen verwendet werden. Die Tabelle der Fahrbahnbreiten ist im Anhang enthal-
ten (Tabelle 1-24).

Fahrbahnbeldge

Die Karte 1.2 (Anlage) zeigt, dass ein grofl3er Teil des Neuenhagener Strallennetzes nur gerin-
gen Fahrkomfort flir Radfahrer bietet. Besonders die mit Naturstein gepflasterten Fahrbahnen
verleiten Radfahrer zur Benutzung der Gehwege. Unbefestigte Wege kénnen zudem ein Si-
cherheitsrisiko fuir Radfahrer darstellen.

1.2.3 Verkehrsorganisation

Zur Verkehrsorganisation wird zurlckgegriffen auf:

o Vorfahrtregelungen

) Lichtsignalanlagen

o Geschwindigkeitsbeschrankungen

o FuRgangeriberwege

o Fahrbahnteiler als Querungshilfe fir FuRganger und Radfahrer

o Weitere Beschrankungen fiir Kraftfahrzeuge (z. B. nach Gewicht).

Verkehrskonzeption Neuenhagen bei Berlin 11
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Die derzeit angewandten Mal3nahmen zur Verkehrsorganisation sind auf Karte 1.3 in der Anla-
ge dargestellt.

1.2.4 Verkehrsbelegungen
Im Gemeindegebiet Neuenhagen bei Berlin wurden am 14.10.08 und 16.10.08 sowie am

04.11.08 Verkehrszahlungen an 15 Knotenpunkten und 4 Querschnitten durchgefihrt. Dabei
wurde jeweils der Pkw-, Lkw- und Radverkehr erhoben.

Abbildung 1-5:  Zahlstellen der Verkehrserhebung
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Kfz-Verkehr

Die Hochrechnung der Zahlergebnisse auf den Durchschnittlichen Taglichen Verkehr werktags [DTV
w] erfolgte nach HBS 2001, Seite 2-15ff>. Da die Hochrechnung der Zahlergebnisse von 1997 nach
einer heute nicht mehr angewandten Methode (BASt 1996) erfolgte, sind diese nur bedingt mit denen

2 Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen; FGSV, 2001, Fassung 2005
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von 2008 vergleichbar. Zur Ableitung von Tendenzen fur den gesamten Kfz-Verkehr ist die Genauigkeit
jedoch vollig ausreichend.

Kfz-Verkehr gesamt

Abbildung 1-6:  Darstellung der Querschnittsbelegungen durch den Kfz-Verkehr werktags,
gesamt

Kfz pro Werktag 2008
im Querschnitt [DTV wr ]

———mmm S 00

2000 4.000 6.000 8.000 10.000 14.000 >14.000
pro Kfz / Werktag
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Tabelle 1-10: Querschnittsbelegungen durch den Kfz-Verkehr werktags, gesamt

DTVw DTVw Veranderung .
StralRe (1997) (2008) [%] Baulasttrager
Frankfurter Chaussee (B1/B5) 34.900 33.100 -5% Bund
Rudolf-Breitscheid-Allee (zwi-
schen Lindenstral3e und Hono- 7.650 8.100 6% Kreis
wer Chaussee)
Carl-Schmaéacke-Stralle 9.300 9.800 5% Kreis
Altlandsberger Chaussee (zwi-
schen BAB A10 und Am Erlen- 7.950 10.800 36% Kreis
bruch)
Rosa-Luxemburg-Damm 9.300 13.900 49% Land
HauptstralRe 7.750 12.400 60% Land
Honower Chaussee (zwischen
Gemeindegrenze und Linden- 6.850 10.700 56% Land
straf3e)
Honower Chaussee (zwischen
Rudolf-Breitscheid-Allee und 5.750 8.600 50% Land
Lindenstralle)
Schoéneicher Stralle (zwischen o
B1 und Ringstraken) 6.950 7.100 2% Land
Fredersdorfer Stral3e (zwischen
Vogelsdorfer StralRe und Ring- 4.100 3.500 -15% Gemeinde
straf3en)
NiederheidenstralRe (zwischen o .
B1 und GrinstraRe) 2.800 3.000 7% Gemeinde
Lindenstralle 3.250 3.500 8% Gemeinde
Zum Erlenbruch 2.600 1.900 -27% Gemeinde
Ernst-Théalmann-StraRe 3.500 2.300 -34% Gemeinde
Eisenbahnstralle 3.000 2.200 -27% Gemeinde
GrinstralBe 2.900 2.200 -24% Gemeinde
Sidring 2.150 2.350 9% Gemeinde
Jahnstralle 1.450 1.700 17% Gemeinde
Vogelsdorfer StraRe 1.500 1.200 -20% Gemeinde
Hildesheimer Strale 2.200 2.700 23% Gemeinde
Nordring 1.200 1.700 42% Gemeinde
Ostring 1.200 1.750 46% Gemeinde
Westring 1.300 1.400 8% Gemeinde
Mittelwert: 13%

Bei mehreren Zahlwerten pro Strale im Jahr 2008 wurde fir diese Auswertung ein Mittelwert

gebildet.

Verkehrskonzeption Neuenhagen bei Berlin
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Auswertung

. Obwohl Einwohnerzahl und Kfz-Bestand (>40 %) in Neuenhagen bei Berlin deutlich zu-
genommen haben, hat sich die gemessene mittlere Verkehrsstarke nicht in gleichem Mal}
erhoht.

o Die im VK 1998 flr das Jahr 2010 prognostizierten Verkehrsstarken wurden im Jahr 2008
durchgéangig nicht erreicht. Die 2008 ermittelten Verkehrsstarken sind auf fast allen Stra-
Renabschnitten so weit unter den Prognosewerten, dass davon auszugehen ist, dass sie
bis 2010 nicht erreicht werden.

o Im Gemeindegebiet Neuenhagen bei Berlin ist eine erhebliche Zunahme des Kfz-
Verkehrs (ca. 50 %) auf der Hauptverkehrsachse Hénower Chaussee — Hauptstral’e —
Rosa-Luxemburg-Damm (L338) zu verzeichnen. Da auf der weiterfiihrenden Schdneicher
Stralte der Kfz-Verkehr lediglich um 2% zugenommen hat, ist zu vermuten, dass der zu-
satzliche Verkehr Gberwiegend Quell- und Zielverkehr von und nach Bollensdorf ist.

o Fur diese These spricht auch der — auf niedrigem Niveau - erhebliche Verkehrszuwachs
auf Nord- und Ostring bei gleichzeitiger Verkehrsabnahme auf der Fredersdorfer Strale.

o Der Quell- und Zielverkehr zum Gewerbegebiet Am Erlenbruch aus und nach Altlands-
berg hat erheblich zugenommen.

o Im StraBenzug Rudolf-Breitscheid-Allee — Carl-Schméacke-Stralle ist hingegen nur eine
geringe Zunahme des Kfz-Verkehrs zu verzeichnen.

o Die Fichtestralle hat eine im Vergleich zu der parallelen JahnstralRe tberproportional ho-
he Verkehrsbelegung. Hier fahrt anscheinend — neben den Anliegern von Wiesengrund
und Elisenhof — auch Quell- und Zielverkehr von und zum Gewerbegebiet entlang.

Lkw-Verkehr

Als Lkw wurden Fahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht von Uber 3,5 t gewertet. Dies
entspricht der StVO, z. B. Zeichen 253 (Lkw-Verbot), und ist auch fir die Ermittlung der Luft-
schadstoffe relevant. Die in den Kurzzeitzahlungen erfassten Lkw-Mengen waren recht gering,
so dass durch die stochastische Streuung der Fahrten nur eine geringe Genauigkeit der Hoch-
rechnung erzielt worden ware.

Es wurden daher Querschnittszahlungen der Gemeinde zur Validierung herangezogen.

Die Ergebnisse sind in Abb. 1-7 dargestellt.
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Abbildung 1-7:  Darstellung der Querschnittsbelegungen durch den Lkw-Verkehr werktags
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Auswertung

o Die Hauptstrecken des Gesamtverkehrs sind Uberwiegend auch die des Lkw-Verkehrs.

o Der Uberproportional starke Lkw-Verkehr in der Fichtestralle bestatigt die Vermutung,
dass es sich um Quell- und Zielverkehr von und zum Gewerbegebiet handelt. Der Anteil
des Lkw-Verkehrs daran betragt allerdings nur 4 %, was eine fir Wohngebiete Ubliche
Groéflkenordnung, fir Gewerbegebiete jedoch ein sehr niedriger Anteil ist.

Im Verkehrskonzept von 1998 wurden als Lkw Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
von uber 2,8 t und Uber 7,5 t gewertet. Aulierdem wurden die Verkehrsstarken auf 50er-Werte
gerundet. Die Ergebnisse von 1998 sind daher nicht mit den aktuellen Ergebnissen vergleich-

bar.

Verkehrskonzeption Neuenhagen bei Berlin
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Ortsumfahrungen

Die im VK 1998 untersuchte Ortsumfahrung Altlandsberg ist gebaut.

Fiar die im VK 1998 diskutierte Ortsumfahrung Neuenhagen gelten die damals diskutierten
Rahmenbedingungen weiter, mit Ausnahme der prognostizierten Verkehrsstarken. Die Neuen-
hagener Durchgangsstrallen sind im Netzzusammenhang fur Uberortlichen Verkehr keine vor-
teilhafte Verbindung. lhre Funktion ist daher vor allem der Nahverkehr, innerorts und der Quell-
und Zielverkehr von und in die Nachbargemeinden. Daher hatte eine Ortsumfahrung — wie be-
reits im VK 1998 ermittelt — nur eine geringe Entlastungswirkung.

Die Nachbargemeinden Honow, Altlandsberg, Fredersdorf-Vogeldorf, Schoneiche, Hoppegarten
und Berlin sind alle weniger als 8 km entfernt und damit grundsatzlich mit dem Fahrrad er-
schlielRbar. Erfolgversprechender zur Entlastung vom Kfz-Verkehr ware eine weitere Steigerung
des Radverkehrs durch Erstellung einer komfortablen und sicheren Infrastruktur fir den Rad-
verkehr von und in die Nachbargemeinden.

1.2.5 Ruhender Kfz-Verkehr

Erhebungen zum Ruhenden Verkehr in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin wurden im zent-
ralen Bereich nordlich und sudlich des S-Bahnhofes durchgefuhrt. Hier befinden sich offentliche
Stellplatze einschlieBlich Park-and-Ride-Platze fiir OPNV-Nutzer. Die Erhebungen des Stell-
platzangebotes fur den Kfz- und Radverkehr wurden am 14.10.08 und 16.10.08 durchgefuhrt
sowie die Stellplatzauslastung ermittelt (siehe Abbildungen 1-8 bis 1-11). Bericksichtigt wurden
hierbei auch temporare Einschrankungen sowie ausgewiesene Sonderparkplatze.

Verkehrskonzeption Neuenhagen bei Berlin 17
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Abbildung 1-8:  Parkordnung und verfligbare Stellplatze, Oktober 2008
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Abbildung 1-9:  Stellplatzauslastung 10:00-12:00 Uhr, Oktober 2008
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Abbildung 1-10: Stellplatzauslastung 16:00-18:00 Uhr, Oktober 2008
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Abbildung 1-11: Stellplatzauslastung 16:00-18:00 Uhr, Dezember 2008
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Ein Vergleich der Ergebnisse mit denen aus der Verkehrskonzeption von 1998 erfolgt in den
Tabellen 1-11 und 1-12.

Tabelle 1-11: Vergleich des Stellplatzangebotes in den Jahren 1997 und 2008

Stellplatzangebot
mit Parkhdchst- | mit Parkhéchst- mit tages- ohne tageszeitli- Summe
dauer dauer zeitlicher Be- che
1h 2h schrénkung Beschrénkung
1997 2008 1997 2008 1997 2008 1997 2008 1997 | 2008

Sammelanlagen 0 0 0 0 0 0 98 154 98 154
Offentlicher
StraBenraum 61 62 98 56 188 688 536 805 884
Summe 61 62 98 56 188 786 690 903 1038
Tabelle 1-12: Vergleich der Stellplatzauslastung in den Jahren 1997 und 2008

Stellplatzangebot Stellplatzauslastung

1997 2008
1997 2008
absolut relativ absolut relativ
Vormittag (10-12 Uhr)
Sammelanlagen
(P+R-Platz Wie- 98 154 16 16% 154 100%
senstr.)
Offentlicher o o
StraRenraum 805 884 208 26% 216 24%
Summe 903 1038 224 25% 370 36%
Nachmittag (16-18 Uhr)

Sammelanlagen
(P+R-Platz Wie- 98 154 34 35% 117 76%
senstr.)
Offentlicher . .
StraRenraum 805 884 157 20% 178 20%
Summe 903 1038 191 21% 295 28%

Die beiden nachmittaglichen Erhebungen wurden gemittelt.

Im Ergebnis der durchgefiihrten Erhebungen sind folgende Feststellungen zu treffen:

(ca. 15 %) erweitert.

Das Stellplatzangebot im zentralen Bereich wurde seit 1997 insgesamt um 135 Stellplatze

Die Anzahl der zeitlich unbeschrankt nutzbaren Stellplatze wurde um 96 reduziert, so

dass derzeit rund 66 % der Stellplatze zeitlich unbeschrankt nutzbar sind. Im Jahr 1997
lag dieser Anteil noch bei rund 87 %:

Verkehrskonzeption Neuenhagen bei Berlin
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- Fur 98 Stellplatze (weniger als 10 % aller Stellplatze) wurde eine zeitliche Beschrankung
von 2 Stunden eingeflhrt.

- Gegenuber 1997 haben 132 Stellplatze zusatzlich eine tageszeitliche Beschrankung.

- Die Stellplatzauslastung hat sich gegenuber 1997 vormittags um 11% und nachmittags
um 7% erhdht.

- Dennoch ist die Auslastung der Stellplatze fir Kfz nérdlich der Bahntrasse gering, so dass
eine hohe Verfugbarkeit von Stellplatzen gegeben ist. Es besteht daher kein Bedarf fur
Maflnahmen, die die Verfugbarkeit von Kfz-Stellplatzen erhdéhen.

- Der P+R-Platz WiesenstralRe ist vormittags zu 100% ausgelastet. Dazu siehe Kapitel
1.5.3.

1.2.6 Unfallanalyse
Allgemeines

Die folgende Auswertung des Unfallgeschehens basiert auf den Unfallberichten des Schutzbe-
reiches Markisch-Oder-Land in Strausberg an ausgewahlten Knotenpunkten im Gebiet der Ge-
meinde Neuenhagen bei Berlin. Der Untersuchungszeitraum erstreckt sich von 2006 bis 2008.

Die Auswahl der Knotenpunkte wurde mit der Gemeinde abgestimmt. Die Hauptstral3e und der
Knotenpunkt ,Stern“ waren nicht Bestandteil dieser Untersuchung. Die Unfallhdufungstelle
HauptstraRe (L338) wird vom StralRenbaulasttrager untersucht. Am Stern sind bereits Umbau-
malinahmen geplant.

Insgesamt ist festzustellen, dass an den zu untersuchenden Knotenpunkten keine Toten oder
Schwerverletzten zu beklagen waren. Es wurden an keinem Knotenpunkt Unfallhdufungen bei
Dunkelheit oder Nasse registriert.

Ausgewahlte Knotenpunkte

o Schaferplatz

An diesem Knotenpunkt gab es im Zeitraum 2006 bis 2008 insgesamt 28 Unfalle, wobei
zu beachten ist, dass ihre Zahl im Jahr 2008 mit 4 stark gegenuber den Vorjahren gesun-
ken ist. (2007: 13 Unfalle; 2006: 11 Unfalle) Im Untersuchungszeitraum ereigneten sich 5
Unfalle mit Personenschaden, einmal war ein Radfahrer betroffen. In den meisten Féallen
waren die Unfalle durch fehlerhaftes Abbiegen bzw. Kreuzen (Nichtbeachten der Vorfahrt)
verursacht. Mehr als die Halfte der Unfalle geschah wahrend der Hauptverkehrszeiten
(6:00 bis 9:00 und 16:00 bis 19:00 Uhr).

Im Verlauf des Jahres 2007 wurden am Schéaferplatz auf Veranlassung der Verkehrsun-
fallkommission Veranderungen vorgenommen. Da im Jahr 2008 nur vier Unfalle ohne
Verletzte zu verzeichnen waren, wird fur diesen Knotenpunkt kein Handlungsbedarf mehr
gesehen.
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o Platz der Republik/ Ernst-Thalmann-Straf3e

Im Verlauf der Stral’e wurden insgesamt 12 Unfalle polizeilich aufgenommen. Fast alle
Unfalle wurden beim Einbiegen oder Kreuzen verursacht wobei es zweimal zu Personen-
schaden kam. Im Verlauf des Untersuchungszeitraumes ist ein Anstieg zu erkennen, da
im Jahr 2006 nur ein, im Jahr 2007 finf und 2008 sechs Unfalle geschahen. Verursacht
wurden sie meist durch Fehler beim Abbiegen, in den meisten Fallen wurde die Regel
srechts vor links* nicht beachtet. Bis auf eine Ausnahme gab es keine Unfalle zur Haupt-
verkehrszeit. Da an keinem Knotenpunkt in der Thalmann-Stralle eine starke Haufung er-
kennbar ist, besteht kein Handlungsbedarf.

o Schdneicher Stralle/ Rosa-Luxemburg-Damm

Insgesamt gab es an dieser Stelle acht Unfélle, wobei jeweils vier davon auf die Jahre
2007 und 2008 (2006: null) entfallen. Zweimal kam es zu leichten Verletzungen. Haufigste
Ursache war die Nichteinhaltung des Sicherheitsabstandes, die Halfte der Vorfalle ge-
schah wahrend der Hauptverkehrszeiten. Es ist keine besondere Unfallhaufung erkenn-
bar, daher besteht kein Handlungsbedarf.

o Rosa-Luxemburg-Damm/ Kleiststral3e

Die Entwicklung der Unfallzahlen an diesem Knotenpunkt ist eindeutig ricklaufig. Von den
gesamten sieben Vorfallen geschah nur einer im Jahr 2008. (2007: zwei; 2006: vier) Auf-
fallig an diesem Knotenpunkt ist, dass in den drei Fallen leichter Verletzungen Radfahrer
betroffen waren. Die haufigsten Unfallursachen waren wiederum Fehler beim Abbiegen/
Kreuzen (Vorfahrt missachtet). Aufgrund der geringen Anzahl von Unfallen und ihrer sin-
kenden Tendenz besteht kein Handlungsbedarf.

. Frankfurter Chaussee/ NiederheidenstralRe

An der Bundesstralle B1/ B5 - Abfahrt Niederheidenstral’e gab es im Untersuchungszeit-
raum sechs Unfalle, die alle durch Nichteinhaltung des Sicherheitsabstandes verursacht
wurden. In allen Fallen entstand nur Sachschaden. Es besteht kein Handlungsbedarf auf-
grund der geringen Zahl ausschlieBlich leichter Unfalle.

o Schoéneicher Stral’e/ Westring - Stdring

An dieser Kreuzung gab es insgesamt sechs Unféalle. Vier davon geschahen im Jahr 2006
(zwei mit Personenschaden) und jeweils einer in den Jahren 2007 und 2008. Verursacht
wurden die Vorfalle hauptsachlich durch Nichtbeachtung der Vorfahrtszeichen. Aufgrund
der geringen Anzahl von Unfallen besteht kein Handlungsbedarf.

. Schoneicher StralRe/ Dorfstralle

Hier gab es drei Unfalle ohne Personenschaden, welche sich hauptsachlich im ruhenden
Verkehr abspielten. Auch an diesem Knotenpunkt besteht aufgrund der geringen Anzahl
kein Handlungsbedarf.
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. Hohe Allee/ Dahlwitzer StralRe

Hier geschahen zwei Unfélle im Jahr 2008, ohne Personenschaden. Aufgrund der gerin-
gen Anzahl besteht kein Handlungsbedarf.

1.3 Radverkehr

Das Fahrrad ist neben dem ZufuRgehen das stadt- und umwelt- und klimavertraglichste Ver-
kehrsmittel. Dies gilt insbesondere fir Larm- und Schadstoffemissionen, aber auch fir den E-
nergie- und Flachenverbrauch. Daher kommt Mallinahmen zur weiteren Férderung des Radver-
kehrs eine erhebliche Bedeutung zu.

Die Bereitschaft zur Nutzung des Fahrrades ist in Neuenhagen bei Berlin bereits in hohem Ma-
Re vorhanden. Dies wird durch Verkehrserhebungen, die aus organisatorischen Griinden in den
Monaten Oktober bis Dezember 2008 durchgefiihrt wurden, belegt.

Das vergleichsweise hohe Radverkehrsaufkommen ist umso bemerkenswerter vor dem Hinter-
grund, dass der Radverkehr in Neuenhagen bei Berlin mit starken baulichen und verkehrlichen
Mangeln konfrontiert wird. Bereits in der Verkehrskonzeption von 1998 wurde darauf hingewie-
sen, dass die Radverkehrsanlagen ,quantitativ und qualitativ unzureichend® sind. Von den da-
mals geforderten Mallnahmen wurden inzwischen einige umgesetzt, teilweise jedoch anders,
als damals vorgeschlagen.
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Tabelle 1-13: Kurzfristige MalRnahmen fur den Radverkehr aus Verkehrskonzeption 1998

. nicht
Nr. | MaRnahme VK_ 1998 umgesetzt bzw. in umge-
Seite Planung
setzt
Einrichtung Radfahrstreifen
Hauptstral3e (Streifen in Richtung Nor- Kap.6.2.1.2
1 den; Gehwegnutzung in Richtung Su- P01 X
SATTff
den).
. . o Kap.5.3.5
2 Rudolf-Breitscheid-Allee (beidseitig) S 151ff X
. Kap.6.2.1.2
3 Am Friedhof S 177ff X
Kap.6.2.1.2
4 Am Rathaus S A77f X
. Kap.6.2.1.2
5 Marienstralle S 177ff X
. Kap.6.2.1.2
6 Ernst-Thalmann-Str. S 177ff X
Kap.6.2.1.2
7 Wolterstr. S 177 X
Kap.6.2.1.2
8 Goethestr. S 177ff X
Kap.6.2.1.2
9 Amsterdamer Str. S 177ff X
Einrichtung Radweg
10 | Honower Chaussee (einseitig) X
Kap.6.1.
11 Am Umspannwerk S 166ff X
Kap.6.1.
12 Platanenstr.- Bamberger Str. S 166ff X
. . Kap.6.1.
13 | Griner Bogen - Am Fliel3/Edenstr. S 166ff X
_ Kap.6.1.
14 | Innerortliche Bahnparallele S 166ff X
Gehwegnutzung fur Radfahrer
Kap.6.2.1.2 | Gemeinsamer Geh-
15 | Rosa-Luxemburg-Damm S 1771 und Radweg
. Kap.6.2.1.2 | Gemeinsamer Geh-
16 | Schoéneicher Str. S 1771 und Radweg
R Kap.6.2.1.2
17 | Carl-Schmacke-Str. S 1771 X
Kap.6.1
S.166ff,
Kap.6.2.1.2
18 | Bahnquerung am S-Bahnhof S.A77H, X
Kap.7.2,
S187ff
19 | Stellplatze am S-Bahnhof X
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Tabelle 1-14: Mittel- bis langfristige Mal3inahmen fir den Radverkehr aus Verkehrskonzeption
1998

. nicht
Nr. | MaRnahme VK_ 1998 umgesetzt bzw. in umge-
Seite Planung
setzt
Einrichtung Radfahrstreifen
. L Kap.6.2.1.2
20 | Nordring (beidseitig) S 177ff X
Einrichtung Radweg
Beidseitiger Gemein-
21 Schoneicher Str. (einseitig) Kap.6.2.1.2 samer Geh- und X
S.A77ff
Radweg
o Kap.6.2.1.2
22 | Fredersdorfer Str. (beidseitig) S 1771 X
Fahrbahnbelage
23 Beldge im Zielnetz Radverkehr zu Kap.6.2.1.2 X
erneuern ST
Beschilderung
24 Wegweisungskonzept fur den Radver- | Kap.6.2.1.2 X
kehr ST
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1.3.1 Radverkehrsaufkommen

Die Erhebung des Radverkehrsaufkommens im Gemeindegebiet Neuenhagen bei Berlin erfolg-
te 2008 im Rahmen von Verkehrszahlungen an verschiedenen Tagen in den Monaten Oktober
bis Dezember jeweils im Zeitraum von 16.00 bis 18.00 Uhr. Dieser eher ungunstige Zeitraum fur
die Erhebung des Radverkehrs ist bedingt durch Baumalinahmen, die im Sommer 2008 auf der
Hauptverkehrsstralle in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin durchgefuhrt wurden und keine
Zahlung im Zusammenhang mit dem Kfz-Verkehr zulie3en.

Die in Abbildung 1-12 ausgewiesenen Werte beziehen sich auf die verkehrliche Spitzenstunde
des Radverkehrs von 16:00 -17:00 Uhr.

Abbildung 1-12: Quantitative Darstellung des Radverkehrs, verkehrliche Spitzenstunde,
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Fir die Verkehrskonzeption von 1998 wurde das Radverkehrsaufkommen im Gemeindegebiet
Neuenhagen bei Berlin im Monat August Uber einen Zeitraum von 4 Stunden von 15:00 bis
19:00 Uhr erfasst und ist in Abbildung 1-13 dargestellt. Ein direkter Vergleich der Ergebnisse
der Jahre 1997 und 2008 ist daher nicht mdglich. Es ist jedoch in beiden Abbildungen erkenn-
bar welche Strallenabschnitte vom Radverkehr verstarkt genutzt werden.
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Abbildung 1-13: Quantitative Darstellung des Radverkehrs, August 1997, 4-Stunden-Werte
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Durch das vergleichsweise hohe Radverkehrsaufkommen selbst bei ungtinstigen Witterungs-
bedingungen wie im Herbst und Winter 2008, ist in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin eine
hohe Akzeptanz des Fahrrades als Verkehrsmittel festzustellen. Sowohl im Jahr 1997 als auch
2008 ist eine Konzentration der Radverkehrsnutzung im zentralen Bereich gegenlber den au-

Reren Bereichen zu verzeichnen.

1.3.2 Infrastruktur

Die vorhandenen Radverkehrsanlagen

sind in Neuenhagen bei Berlin entlang der Hauptver-

kehrsstralen (K6425 und L338 zwischen Rudolf-Breitscheid-Allee und Gemeindegrenze) sowie
auf kurzen Streckenabschnitten ohne Netzbezug vorhanden. Sie bestehen lberwiegend aus
gemeinsamen Geh- und Radwegen sowie Radwegen im Zweirichtungsverkehr und sind in Kar-

te 1.4 in der Anlage dargestellt.
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Netzstruktur — kommunale, regionale und Uberregionale Radwege

Als bedeutender Uberregionaler Fernradweg fuhrt der R 1 (Calais — St. Petersburg) und dessen
Zubringer der ZR 1 nérdlich an Neuenhagen bei Berlin vorbei (siehe Abbildung 1-14).

Abbildung 1-14: Fernradwege im Markisch-Oderland, Ausschnitt Neuenhagen bei Berlin
und Umgebung
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Quelle: Wirtschaftsamt des Landkreises Markisch-Oderland, April 2008/ eigene Darstellung

Im Fahrradroutenkonzept des kommunalen Nachbarschaftsforum Berlin-Brandenburg?® fiihrt die
Radiale R 3 von Hellersdorf nach Rehfelde tber die Strallenabschnitte Hoppegartner Stralde —
Niederheidenstralte — Wiesenstralte — S-Bhf. Neuenhagen — Rosa-Luxemburg-Stralle — Hil-
desheimer Strale und den Guiterbahnhof durch die Gemeinde Neuenhagen bei Berlin. Die -
bergeordneten Radialrouten RR 7 und RR 8 fiihren ndrdlich bzw. sldlich an Neuenhagen bei
Berlin vorbei.

® Kommunales Nachbarschaftsforum AG Ost, Radwegekonzept, Stand: 15.12.2006
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Abbildung 1-15: Regionales Radwandernetz

o=/
—— L M G
%'L - —g % . . e
TR S,
Y I g
, N
s N
e g Anbindung S - Bahnho! Strausberg zum 18
i H \ Anbindung RB - Bahnhof Strausberg ber Rehfelde zum R1
) a und iiber Kiistrin zum ONR

T U
N

Anbindung an das regionale
Radwanderwegenetz : @ 5 p——

_ Radweg R_3 (Fahradroutankanzept kommunales . o

Anbindung an Zubringer R1 Rapurg e p S : g ey e
(Europaradwanderweg)

. LR parN—, %
T G _ ——
e p o

n E:.mmmmdmhm SPIEKERMANN

ONR Oder-Neille-
or-Neile-Radwanderweg BERATENDE INGENIEURE

Die als R3 vom kommunalen Nachbarschaftsforum vorgeschlagene Verbindung ist derzeit fiir
den Radverkehr nur eingeschrankt befahrbar: Die Hoppegartener Stra’e und das benannte
Teilstlick der Niederheidener Stralte sind mit Naturstein gepflastert, ein Teilstlick der Wiesen-
stralle ist unbefestigt und die Hildesheimer StralRe ist teilweise mit Betonplatten befestigt — sie-
he Karte 1.2 der Anlage. Zur Attraktivierung dieser auch im Nahverkehr (vgl. Kapitel 1.2.4)
nutzbaren Gberdrtlichen Verbindung besteht hier Handlungsbedarf.

Radverkehrsanlagen - straRenunabhingige Radwege, Stralen begleitende Radwege, Radfahr-
streifen

Radverkehrsanlagen, die ausschlieRlich dem Radverkehr dienen, wie strallenunabhangige und
—begleitende Radwege oder Radfahrstreifen sind in Neuenhagen bei Berlin gar nicht bzw. nur
auf kurzen Abschnitten vorhanden. Der einzige nach StVO ausgewiesene Radfahrstreifen be-
findet sich in der Rudolf-Breitscheid-Allee zwischen der Hauptstral’e und der Gemeindegrenze
mit Hoppegarten (siehe Abbildung 1-16).
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Abbildung 1-16: Rudolf-Breitscheid-Allee, Hohe Lindenstral3e, Blickrichtung Ost

Mischverkehrsflachen - auf der Fahrbahn bzw. kombinierte Geh- und Radwege

Die Radverkehrsanlagen in Neuenhagen bei Berlin bestehen Uberwiegend aus Mischverkehrs-
flachen auf der Fahrbahn in Form von Tempo-30-Zonen bzw. Streckenabschnitten mit einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 Km/h (siehe Karte 1.3 in der Anlage), kombinierten
Geh- und Radwegen im Ein- und Zweirichtungsverkehr oder Gehwegen, die fur den Radverkehr
freigegeben sind. Die Geh- und Radwege bzw. fir den Radverkehr freigegebenen Radwege
befinden sich durchgehend entlang der Hauptverkehrsstralen K6425 und L338 zwischen Ru-
dolf-Breitscheid-Allee und Gemeindegrenze und bilden derzeit die Hauptachsen fir den Rad-
verkehr.

Zustand der Radverkehrsanlagen

Der Zustand der Radverkehrsanlagen in der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin ist derzeit unbe-
friedigend. Die gemeinsamen Geh- und Radwege bzw. flir den Radverkehr freigegebenen
Radwege verfiigen in der Regel nicht Uber eine ausreichende Breite und stellen somit fir Ful3-
ganger und Radfahrer ein erhéhtes Konfliktpotential dar. Auf den Mischverkehrsflachen in den
Tempo-30-Zone besteht die Fahrbahnoberflache fast ausschlieRlich aus Naturpflastersteinen
oder ist schadhaft, wodurch das Befahren flir Radfahrer unkomfortabel ist (siehe Karte 1.2 in
der Anlage).
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Abbildung 1-17: Gemeinsamer Geh- und Radweg, Carl-Schméacke-Stralle

oy
\

1.3.3 Abstellanlagen

GroRere Abstellanlagen befinden sich im Gemeindegebiet am S-Bahnhof sowie in der Nahe
von Schulen und Kitas. Die aufgrund des MalRinahmenvorschlags aus der Verkehrskonzeption
von 1998 im Jahr 2006 eingerichteten Abstellanlagen am S-Bahnhof (siehe Abbildung 1-5) wer-
den sehr gut genutzt. Ihre Kapazitat ist nicht mehr ausreichend, so dass die Radfahrer nach
Alternativen in der Umgebung suchen missen (siehe Abbildung 1-6).

Erhebungen zur Auslastung der Stellplatze im Bahnhofsbereich, die im Oktober 2008 durchge-
fuhrt wurden, belegen diese Beobachtungen — siehe Abb. 1-18 und 1-19. Demnach betragen
die Auslastungen der Abstellanlagen noérdlich und sudlich der Bahn vormittags und nachmittags
Uber 100%. Hier besteht daher Handlungsbedarf. Dieser ist im derzeit laufenden B-Plan-
Verfahren Eisenbahnstralie zu bertcksichtigen.

Nachmittags sind die Abstellanlagen fur Fahrrader mit 76 % ndérdlich der Bahntrasse und 64 %
sudlich der Bahntrasse héher ausgelastet als die Stellplatze fur Kraftfahrzeuge.
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Abbildung 1-18: Abstellanlage fur Fahrrader am S-Bahnhof Neuenhagen

1.3.4 Konflikte

Mangel im Netzzusammenhang

Der entscheidende Mangel fir den Radverkehr in der Gemeinde Neuenhagen ist, dass kein
zusammenhangendes Netz besteht. Weite Teile Neuenhagens sind mit dem Fahrrad nur auf
nicht erlaubte Weise (Fahren auf dem Gehweg) oder Uber sehr holpriges Natursteinpflaster
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bzw. verwitterte Betonplatten mit teilweise grolen Héhenunterschieden an den Fugen erreich-
bar. Die bisher von der Gemeinde Neuenhagen fertig gestellten und geplanten speziellen Rad-
verkehrsanlagen beschranken sich im Wesentlichen auf eine Nord-Sud- und eine Ost-West-
Achse (siehe Karte 1.4 in der Anlage), bedienen aber nicht durchgangig wichtige verkehrliche
Quellen und Ziele (siehe Abbildung 1-3).

14 FulRgangerverkehr
1.4.1 Infrastruktur

Von den im VK 1998 vorgeschlagenen Malnahmen fir den FulRgangerverkehr wurden viele
Malnahmen umgesetzt. Diese sind in Tabelle 1-15 aufgefuhrt.

Tabelle 1-15: MaRnahmen fiir den FuBverkehr gemafl VK 1998

umgesetzt .
Nr. | MaBnahme VK 1998 bZV\?. in Pla- nicht umge-
Seite setzt
nung
Netzerganzungen
1 Befestigter Gehweg Westseite Honower Chaus- | Kap. 7.2 geplant
see S.187ff
> Befestigter Gehweg Nordwestseite Carl- Kap. 7.2 X
Schmécke-Str. S.187ff
. T Kap. 7.2
3 Befestigte Gehwege beidseitig BU Hauptstralle S 187ff X
4 Befestigte Gehwege beidseitig BU Niederhei- Kap. 7.2 X
denstralle S.187ff
. Kap. 7.2
5 Direkter Gehweg S-Bf. - Gruscheweg S 187ff X
Bahnquerung am S-Bahnhof
6 Barrierefreie Unterflihrung der Bahntrasse am Kap. 6.2 X
S-Bf. S. 170f
Querungshilfen
7 Fahrbahnteiler Hauptstralle Kap. 7.2 X
S.187ff
: Kap. 7.2
8 Bordsteinabsenkungen auf 3 cm S 187ff X
9 Vorgezogene Seitenrdume und Fahrbahneinen- | Kap. 7.2 Woltersstr.
gungen S.187ff
- N Kap. 7.2 2 Einengun-
10 | FGU Dorfstr. Héhe Schulen S 187ff gen
11 FulRganger-LSA Uber Rudolf-Breitscheid-Allee Kap. 7.2 X
zw. Linden- und Dianastr. S.187ff
12 Fahrbahnteiler Rudolf-Breitscheid-Allee, Hohe Kap. 7.2 X
Virchowstr. S.187ff
13 Fahrbahnteiler Rudolf-Breitscheid-Allee, Hohe Kap. 7.2 X
Hohe Allee S.187ff
14 Fahrbahnteiler Rudolf-Breitscheid-Allee, Hohe Kap. 7.2 X
Landhausstr. S.187ff
15 Tempo 30 auf Rosa-Luxemburg-Damm im Be- Kap. 7.2 X
reich FGU S.187ff
16 Stern: LSA-Erganzung um FG-Querung Kap. 7.2 Umbau in X
Hauptstr. S.187ff Kreisverkehr
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umgesetzt .
VK 1998 ; nicht umge-
Nr. | MalBnhahme Seite bzw. in Pla- setzt
nung
geplant
Langfristige MaRnahmen im Zuge des weiteren Ausbaus Neubaugebiet Gruscheweg

Fahrbahnteiler Carl-Schméacke-Str. sidwestlich Kap. 7.2

17 Gruscheweg S.187ff X
. N Kap. 7.2
18 Fahrbahnsteiler Hauptstr. Hohe Wolterpassagen S 187ff X
19 FGU Rathausstr.: Fahrbahneinengung, erkenn- | Kap. 7.2 X
barere Gestaltung S.187ff

1.4.2 Konfliktpunkte

Die Unfallanalyse (siehe Kapitel 1.2.6) ergab keine auffalligen Sicherheitsdefizite fir den Ful3-
gangerverkehr.

Konfliktpotential zwischen FuRgangern und Radfahrern entsteht durch die regelwidrige Fahr-
radnutzung von Gehwegen an StralRen mit fur den Radverkehr unzumutbarem Fahrbahnbelag
bzw. an Strallen mit vergleichsweise starkem Kfz-Verkehr und fehlenden Radverkehrsanlagen.

Weiter bestehen Defizite in der Gehwegnutzung flr mobilitatseingeschrankte Personen (Barrie-
refreiheit). Dazu zahlen neben Gehbehinderten auch Personen mit Kinderwagen. Fur diese sind
von parkenden Kfz freizuhaltende Bordabsenkungen an den Knotenpunkten hilfreich. Auch aus-
reichende Sichtfelder sollten gewahrleistet werden.

1.4.3 Uberortliches Wanderwegenetz

Der Europaische Fernwanderweg E11 von Den Haag (Niederlande) nach Olsztyn (Allenstein,
Polen) fihrt Gber das Gebiet der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin nach Altlandsberg.
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Abbildung 1-20: Europaischer Fernwanderweg E11
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Quelle: www.fernwege.de, April 2009

Der 66-Seen-Wanderweg durch das Umland um Berlin herum verlauft in groRerer Entfernung
von Neuenhagen bei Berlin Gber Ridersdorf, Hennickendorf und Strausberg.

1.4.4 Liucken im Gehwegenetz
Anhand vorhandener Trampelpfade wurden folgende Lucken im Gehwegenetz identifiziert:

1. Trampelpfad Uber Fernbahngleise vom Bahniibergang Hauptstral3e in Wiesenstralte (Abkur-
zung)

2. fehlende Zuwegung zum nérdlichen S-Bahnsteig, Ostende von Eisenbahnstralle (derzeit
Umweg erforderlich): wird im derzeit laufenden B-Plan-Verfahren Eisenbahnstrale geklart.

3. Trampelpfad Friedenstralle - Edenweg in Mahlsdorf

4. Trampelpfad Griner Bogen - Edenweg in Mahlsdorf

5. Trampelpfad Platanenallee - Bamberger Straflte in Honow: Ausbau ist inzwischen erfolgt.

6. Trampelpfad Hohe Allee - Bamberger Strale in Honow: wird durch Ausbau ab Platanenallee
ersetzt. Im Zuge der geplanten Renaturierung des Zochegrabens wird der im Zuge dieses
Trampelpfades genutzte Ubergang tiber den Zochegraben voraussichtlich entfallen.

Die vorhandene Verbindung der Karl-Liebknecht-Stralle mit der Langen Stralle zur Erschlie-
Rung der Kita ist aufgrund fehlender Befestigung nicht barrierefrei (Kinderwagen).
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Als Querverbindungen zwischen Speyerstralie/Kleinbahntrasse und Carl-Schmécke-Stralle
sind die beiden vorh. Grundstlickszufahrten flir den Fuf3- und Radverkehr nur eingeschrankt
nutzbar, da sie nicht befestigt sind: a) in Hohe Kirche und b) in Hohe Einmindung Am Kranken-
haus. Die vorhandene Durchbindung ist fir den Kfz-Verkehr hingegen unnétig, da eine Er-
schliefung der Grundstlcke Uber die Carl-Schméacke-Str. gegeben ist.

15 Offentlicher Personennahverkehr
1.5.1 Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Linienangebot SPNV

Die Gemeinde Neuenhagen wird gegenwartig durch die S-Bahn-Linie S5 S Westkreuz - S Berlin
Hbf - S Strausberg Nord bedient.

Die auf der Ostbahn verkehrende Regionalbahn-Linie NE26 Berlin-Lichtenberg - Seelow-Gusow
- Kostrzyn (Kursbuchstrecke 209.26) hat keinen Verkehrshalt in Neuenhagen. Diese im 60-
Minuten-Takt verkehrende Regionalbahn ist an den Bahnhéfen Berlin-Lichtenberg und Straus-
berg zu erreichen.

In Zige des Fernverkehrs kann in Berlin-Lichtenberg, Berlin Ostbahnhof und Berlin Hauptbahn-
hof umgestiegen werden.

Fahrtenangebot SPNV (Fahrplan 2009, Stand: 14.12.2008)

Die S-Bahn-Linie S5 verkehrt an der S-Bahn-Station Neuenhagen taglich im 20-Minuten-Takt.
Die Betriebszeit Montag bis Freitag Richtung Berlin liegt zwischen 3:57 und 0:17 Uhr und Rich-
tung Strausberg zwischen 4:47 und 1:27 Uhr. Samstags sowie sonn- und feiertags besteht auch
nachts ein durchgangiges Fahrtenangebot. In Richtung Strausberg werden zwei Fahrten pro
Stunde und in Richtung Berlin eine Fahrt pro Stunde angeboten. Diese Fahrten werden z. T. bis
S Potsdam Hbf durchgebunden.

Ab der benachbarten S-Bahn-Station in Hoppegarten verkehrt die Linie S5 in der Hauptver-
kehrszeit im 10-Minuten-Takt.

Bewertung

Das beschriebene Fahrplanangebot stellt ein angemessenes Angebot fiir die Verbindung zwi-
schen der gemald Entwurf Landesentwicklungsplan Berlin-Brandenburg als Mittelzentrum ein-
gestuften Gemeinde Neuenhagen und der Metropole Berlin dar. Das Fahrtenangebot entspricht
der Empfehlung des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) fir das Fahrtenange-
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bot auf Hauptverkehrsachsen, wobei im Berufsverkehr nicht jedem Fahrgast ein Sitzplatz ange-
boten werden kann. Grundsatzlich jedoch entspricht das Platzangebot der S-Bahn-Ziige der
gegenwartigen Nachfrage.

Die Linienflhrung der S5 Uber Ostkreuz und Stadtbahn bis Westkreuz sichert die Erreichbarkeit
von Zielen im Zentrum Berlins und gewahrleistet die wesentlichen Umsteigebeziehungen fir

weitere Ziele in der Bundeshauptstadt Berlin.

Nachfrageentwicklung

Ein sehr groRer Anteil der SPNV-Fahrgaste sind Berufspendler. Die Gemeinde Neuenhagen hat
einen sehr hohen Auspendleriiberschuss, insbesondere in Richtung Berlin. Im Jahr 2007 pen-
delten werktaglich 950 Beschaftigte von Berlin nach Neuenhagen und 3.650 Beschaftigte von
Neuenhagen nach Berlin. Die Anzahl der Auspendler nach Berlin ist in den letzten Jahren konti-
nuierlich angestiegen (Quelle: Bundesagentur fur Arbeit).

Dieser Anstieg der Pendlerzahlen zeigt sich auch in der Entwicklung der SPNV-Nachfrage. Die
Anzahl der Ein- und Aussteiger an der S-Bahn-Station Neuenhagen ist von ca. 3.800 Fahrgas-
ten pro Werktag im Jahr 2001 auf ca. 5.600 Fahrgaste pro Werktag im Jahr 2006 gestiegen
(Quelle: VBB GmbH).

1.5.2 Regionalbusverkehr

Linienangebot

Das Gemeindegebiet von Neuenhagen wird von den folgenden Regionalbuslinien erschlossen:

940 S Hoppegarten - S Neuenhagen - S Hoppegarten

940A Schdneiche - S Neuenhagen - S Hoppegarten - Schéneiche
943 S Hoppegarten - Neuenhagen - Hénow, Nord

944 S Hoppegarten - Neuenhagen - Altlandsberg, Nord

Die Ringlinien 940 und 940A verbinden die Ortslage mit der S-Bahn-Station Neuenhagen.
Samtliche Linien bedienen die S-Bahn-Station Hoppegarten.

Verkehrskonzeption Neuenhagen bei Berlin 37



| -
SPIEKERMANN -

BERATENDE INGEMNIEURE

Abbildung 1-21: OPNV-Linienangebot im Gemeindegebiet Neuenhagen -
Quelle: Fahrplan 2009
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Fahrtenangebot

Das Fahrtenangebot dieser Regionalbuslinien ist im Folgenden durch die Parameter Bedie-

nungszeitraum, Fahrplantakt und Fahrtenanzahl pro Verkehrstag beschrieben.

Linie 940: S Hoppegarten - S Neuenhagen - S Hoppegarten

- Ringlinie

- Mo - Fr: 5:00 - 20:00 Uhr im 60-Minuten-Takt mit Taktlicken
10 Fahrten je Richtung

- Sa/So: 3 Fahrten je Richtung (nur 1 Fahrtrichtung)
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Linie 940A: Schoneiche - S Neuenhagen - S Hoppegarten - Schdneiche
- Ringlinie, Freizeitangebot
- Mo - Fr: 8:00 - 11:00 und 16:00 - 18:00 Uhr im 60-Minuten-Takt

7 Fahrten

Linie 943: S Hoppegarten - Neuenhagen - Hénow, Nord

- Mo - Fr: 5:00 - 21:00 Uhr im 60-Minuten-Takt mit Taktverstarkern
24 Fahrten je Richtung

- Sa/So: 120-Minuten-Takt
7 Fahrten je Richtung

Linie 944: S Hoppegarten - Neuenhagen - Altlandsberg, Nord

- Mo - Fr: 5:00 - 22:00 Uhr 60-Minuten-Takt mit Taktverstarkern
25 Fahrten je Richtung

- Sa/So: 120-Minuten-Takt
8 Fahrten je Richtung

Bewertung

Das Fahrplanangebot ist entsprechend der gegenwartigen Nachfrage ausreichend und ent-
spricht den erschlieBbaren Nachfragepotenzialen.

Die Verbindungsfunktion zwischen der Gemeinde Neuenhagen und den Verknipfungspunkten
mit S- und U-Bahn auf den Relationen zur Metropole Berlin und zum Mittelzentrum Strausberg
wird erfillt:

- Anschluss an S-Bahn-Linie S5 in Neuenhagen und Hoppegarten,

- Anschluss an U-Bahn-Linie U5 in Hénow bzw. mit Umstieg in Wuhletal.

Die Erschlieffungsfunktion im Gemeindegebiet ist im Wesentlichen gewahrleistet:

- die Bedienungshaufigkeit der Gemeinde insgesamt ist vergleichsweise hoch,

- die Bedienung erfolgt im Fahrplantakt (Linien 940 und 940A mit Taktlicken)

- die Linien 943 und 944 mit vordringlicher Verbindungsfunktion haben ein entsprechend
grolies Fahrtenangebot und einen angemessenen Bedienungszeitraum aufzuweisen,

- die Linien 940 und 940A haben vorrangig ErschlieBungsfunktion und gewahrleisten die
Anbindung des Gemeindegebietes an die S-Bahn-Stationen Neuenhagen und Hoppegar-
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ten, jedoch sind der Bedienungszeitraum beider Linien und das Fahrtenangebot der Linie
940A im Frihberufsverkehr zu gering bemessen,

- es erfolgt eine relativ gute raumliche Erschlieffung, aber mit Liicken z. B. in den Bereichen
JahnstralRe/Fichtestrale/Bischofsheimer  Stralle, Westring/Berliner Stralle, Nord-
ring/Stolberger Stralle, Platanenallee/Entrichstralie,

- das Gewerbegebiet wird nicht direkt durch den OPNV erschlossen (nur durch 2 Haltestel-
len an der Altlandsberger Chausee),

- das Gemeindegebiet um die Lindenstralle sowie die Bereiche am Gruscheweg und am
Umspannwerk haben keinen direkten OPNV-Anschluss an das Ortszentrum.

Abbildung 1-22: OPNV-ErschlieRung des Gemeindegebietes von Neuenhagen -
Haltestelleneinzugsbereiche
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Nachfrageentwicklung

Zur Beurteilung der Verkehrsnachfrage auf den Regionalbuslinien wurden Daten aus Verkehrs-
erhebungen der Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH (VBB) und der Busverkehr Mar-
kisch-Oderland GmbH (BMO) ausgewertet. Abbildung 1-23 zeigt die Anzahl der Fahrgaste, die
werktaglich die vier im Gemeindegebiet verkehrenden Regionalbuslinien nutzen. Dabei wird die
geringe Nachfrage der Linien 940 und 940A deutlich.

Die Auslastung ist auf der Linie 943 mit 33 Fahrgasten pro Fahrt (werktags) am héchsten und
auf der Linie 940A mit 4 Fahrgasten pro Fahrt am geringsten. Die Linien 940 und 944 weisen
jeweils 14 Fahrgaste pro Fahrt auf.

Abbildung 1-23: Nachfrage Regionalbus - Linienbeférderungsfalle der im Gemeindegebiet
verkehrenden Regionalbuslinien

Linienbeférderungsfalle der Linien 940, 943, 944
Quellen: Verkehrszahlung VBB 2007 - Linien 940, 943, 944
Verkehrszahlung BMO 2008 - Linie 940A
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In Abbildung 1-24 sind die Ein- und Aussteiger an den Regionalbushaltestellen des Gemeinde-
gebietes dargestellt. Die grof3te Anzahl von Ein- und Aussteigern pro Werktag hat die Regional-
bushaltestelle an der S-Bahn-Station Neuenhagen bei Berlin zu verzeichnen. Ein groRer Teil
dieser Fahrgaste sind Umsteiger zwischen Bus und S-Bahn. Die (brigen Haltestellen haben
eine vergleichsweise geringe Nachfrage aufzuweisen.
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Abbildung 1-24: Nachfrage Regionalbus - Ein- und Aussteiger an den Haltestellen im
Gemeindegebiet

Ein-/Aussteiger der Linien 940, 943, 944
Quelle: Verkehrszahlung VBB 2007
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Die Auswertung der Fahrausweisnutzung auf der Linie 940 ist in Abbildung 1-25 dargestellit.
Dabei wird ein vergleichsweise hoher Anteil von Fahrgasten mit Zeitkarten deutlich, was wie-
derum auf einen hohen Anteil von Nutzern im Berufsverkehr schlieRen Iasst. Der Anteil der
Auszubildenden ist dem gegenulber deutlich geringer.

Abbildung 1-25: Nachfrage Regionalbus - Fahrausweisnutzung auf der Linie 940

Fahrausweisnutzung auf Linie 940
Quelle: Verkehrszéhlung VBB 2007
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1.5.3 Verknupfung

SPNV - Regionalbusverkehr

Malgebend fiur die Verknlpfung zwischen SPNV und Regionalbusverkehr im Sinne einer att-
raktiven OPNV-Relation ist die rdumliche und zeitliche Anschlussgestaltung an den Verknip-
fungspunkten.

Die gunstige raumliche VerknUpfung mit kurzen Umsteigewegen wird in Neuenhagen durch die
unmittelbar am Zugang zur S-Bahn-Station gelegene Bushaltestelle ermdglicht. Die zeitliche
VerknUpfung ist ebenso gewahrleistet, wobei in Neuenhagen langere Umsteigezeiten als in
Hoppegarten zu verzeichnen sind. Bei einigen Fahrten treten zu kurze Umsteigezeiten auf, so
dass nicht von einer Umsteigemdglichkeit ausgegangen werden kann. Im Folgenden sind die
fur die relevanten Regionalbuslinien auftretenden Umsteigezeiten in Neuenhagen und Hoppe-
garten zusammengestellt (Fahrplan 2009, Stand: 14.12.2008).

Anschlussgestaltung Montag bis Freitag in und aus Richtung Berlin:

Linie 940

Anschluss an S5 in Richtung Berlin:  in Neuenhagen 1/9/11 Minuten
in Hoppegarten 5/6 Minuten
Anschluss an S5 aus Richtung Berlin: in Neuenhagen 1/8/9 Minuten

in Hoppegarten 3/4 Minuten

Linie 940A

Anschluss an S5 in Richtung Berlin:  in Neuenhagen 12 Minuten
in Hoppegarten 5 Minuten
Anschluss an S5 aus Richtung Berlin: in Neuenhagen 1 Minute

in Hoppegarten 3 Minuten

Linie 943

Anschluss an S5 in Richtung Berlin:

Anschluss an S5 aus Richtung Berlin:

Linie 944
Anschluss an S5 in Richtung Berlin:

Anschluss an S5 aus Richtung Berlin:

in Hoppegarten 2/12 Minuten
in Hoppegarten 1/11 Minuten

in Hoppegarten 9 Minuten

in Hoppegarten 6 Minuten

Im Sinne einer hdheren Attraktivitat und Akzeptanz der OPNV-Angebote sollten die Umsteige-
zeiten zwischen SPNV und Regionalbusverkehr in Neuenhagen weiter optimiert werden.
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SPNV - Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Fir den Ubergang potenzieller Fahrgéaste vom privaten Pkw zum SPNV, vorwiegend Berufs-
pendler und sonstige Park-and-Ride-Nutzer (P+R), sind kostenfreie Pkw-Stellplatze in ausrei-
chender Anzahl und in glnstiger Lage erforderlich. Diese Bedingung ist an der S-Bahn-Station
Neuenhagen mit dem folgenden Stellplatzangebot erflillt:

86 Stellplatze an der Wolterstralie,
- 154 Stellplatze in der P+R-Anlage Wiesenstralle.

Ein weiteres Angebot an P+R-Stellplatzen besteht an der benachbarten S-Bahn-Station in Hop-
pegarten, das aufgrund des in der Hauptverkehrszeit in Richtung Berlin angebotenen 10-
Minuten-Taktes auch von Pendlern aus Neuenhagen stark genutzt wird.

Eine Verkehrserhebung im Oktober 2008 ergab eine sehr hohe Auslastung der P+R-Stellplatze
in Neuenhagen, in den Vormittagsstunden bis zu 100 %. Deshalb ist die Auslastung weiter zu
beobachten und eine Erweiterung des Stellplatzangebotes planerisch vorzubereiten. Aufgrund
der Bebauungsstruktur auf der Nordseite der S-Bahn-Station ist eine wesentliche Erhdhung der
Stellplatzanzahl nur auf der Sidseite mdglich. Dabei ist zu berlicksichtigen, dass mdglichst kur-
ze FuBwege zwischen Parkplatz und Bahnsteig entstehen.

SPNV - Radverkehr

Fir den Radverkehr in Neuenhagen ist eine sehr gute Erreichbarkeit der S-Bahn-Station zu
verzeichnen. Komfortable Zugangsmadglichkeiten zum Bahnsteig und Abstellanlagen erganzen
das Angebot.

Auch fur den Ubergang vom Radverkehr zum SPNV sind in den letzten Jahren attraktive Ab-
stellanlagen geschaffen worden. Diese Bike-and-Ride-Stellplatze (B+R) auf beiden Seiten der
S-Bahn-Station sind Uberdacht und weisen kurze FuBwege zum Bahnsteig auf:

- 160 Stellplatze auf Nordseite der S-Bahn-Station,

- 170 Stellplatze auf Stdseite der S-Bahn-Station.

Auch fur diese B+R-Abstellanlagen wurden im Rahmen der Verkehrserhebung im Oktober 2008
sehr hohe Auslastungen bzw. Uberlastungen festgestellt. Hier besteht Handlungsbedarf, die

Kapazitaten kurzfristig zu erweitern. Zusatzliche Anlagen bzw. eine Kapazitatserweiterung der
bestehenden Anlagen sind auf der Nord- und auf der Sldseite erforderlich.
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SPNV - FuRganger

Der Zugang zur S-Bahn-Station Neuenhagen ist sowohl von der Nord- als auch von der Sidsei-
te her moglich. Neben den Treppenzugangen besteht ein komfortabler und barrierefreier Zu-
gang des Bahnsteiges Uber Rampenanlagen. Aufgrund dieser guten Erreichbarkeit sind im un-
mittelbaren Stationsumfeld keine weiteren MalRnahmen erforderlich.

1.6 Bahntbergénge

Die Ubergéange der in Ost-West-Richtung verlaufenden Bahntrasse befinden sich in Neuenha-
gen bei Berlin im Verlauf der Hauptstralle und dem Rosa-Luxemburg-Damm sowie der Rat-
hausstrae und der Niederheidenstralle.

Am Bahnlbergang HauptstralRe - Rosa-Luxemburg-Damm wurden am Dienstag, dem 14.10.08
im Zeitraum von 5.30 bis 20.30 Uhr und am BahnUbergang Niederheidenstral3e/ Rathausstralie
am Dienstag, dem 02.12.2008 von 5.30 Uhr bis 19.30 Uhr alle SchrankenschlieRvorgange
(Zeitpunkt, Dauer, Art und Zugfahrtrichtung) erhoben. Die Schlielvorgange sind in den Tabellen
1-25 und 1-26 im Anhang dargestellt. Die Auswertung zeigen die Tabellen 1-16 bis 1-19.

Die SchrankenschlieRvorgange am Hauptstralle - Rosa-Luxemburg-Damm in den Jahren 1997
und 2008 werden miteinander verglichen (siehe Tabelle 1-18).

Ebenso werden die Schrankenschlielvorgange beider Bahnibergange miteinander verglichen
(siehe Tabelle 1-20).

Tabelle 1-16: Zusammenfassung und Auswertung der Schrankenschliezeiten am
Bahnlibergang HauptstralRe/ Rosa-Luxemburg-Damm, Oktober 2008

Ort: Neuenhagen bei Berlin, Bahniibergang Hauptstralle
Datum: 14.10.2008 5:30 Uhr bis 20:30 Uhr
Gesamtdauer der
Anzahl der Schlie- SchlieRungen mittlere Schliel3- Anteil der Schliel3-
Uhrzeit Bungen [min:s] dauer [min:s] zeiten
05:30 - 06:00 3 00:06:34 00:02:11 22%
06:00 - 07:00 9 00:15:38 00:01:44 26%
07:00 - 08:00 8 00:15:05 00:01:53 25%
08:00 - 09:00 8 00:14:12 00:01:47 24%
09:00 - 10:00 7 00:13:51 00:01:59 23%
10:00 - 11:00 7 00:16:27 00:02:21 27%
11:00 - 12:00 7 00:14:41 00:02:06 24%
12:00 - 13:00 7 00:13:09 00:01:53 22%
13:00 - 14:00 8 00:18:50 00:02:21 31%
14:00 - 15:00 6 00:15:50 00:02:38 26%
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Ort: Neuenhagen bei Berlin, Bahniibergang Hauptstralie
Datum: 14.10.2008 5:30 Uhr bis 20:30 Uhr
Gesamtdauer der
Anzahl der Schlie- SchlieBungen mittlere Schliel3- Anteil der Schliel3-
Uhrzeit Bungen [min:s] dauer [min:s] zeiten
15:00 - 16:00 7 00:15:18 00:02:11 26%
16:00 - 17:00 8 00:17:06 00:02:08 29%
17:00 - 18:00 7 00:17:57 00:02:34 30%
18:00 - 19:00 8 00:20:53 00:02:37 35%
19:00 - 20:00 7 00:15:22 00:02:12 26%
20:00 - 20:30 5 00:11:21 00:02:16 38%
gesamt 112 04:02:14 00:02:11 27%

Tabelle 1-17: Vergleich der Fahrten (Zug- und Rangierfahrten) Gber den Bahnubergang
HauptstralRe in den Jahren 1997 und 2008

Hier werden die Fahrten im Zeitraum von 5:30 Uhr bis 19:00 Uhr verglichen.

Neuenhagen bei Berlin, Bahniibergang Hauptstral3e
5:30 Uhr bis 19 Uhr

Zugart Fahrtrichtung | Gesamt
Betriebs-
Personen- fahrt Anzahl
Uhrzeit S-Bahn Zug Guterzug Ost | West |Fahrten
2008 80 28 4 1 55 58 113
1997 82 30 11 14 69 68 137
Veranderung [%] -2% -7% -64% -93% -18%

Tabelle 1-18: Vergleich der Schrankenschlie3zeiten in den Jahren 1997 und 2008
Hier werden die Schliel3zeiten im Zeitraum von 5:30 Uhr bis 19:00 Uhr verglichen.

Ort: Neuenhagen bei Berlin, Bahniibergang Hauptstralle
5:30 Uhr bis 19:00 Uhr
Anzahl der Gesamtdauer der mittlere Schlie3dau- Anteil der

Uhrzeit Schlieungen SchlieBungen [min:s] er [min:s] Schliel3zeiten
1997 2008 1997 2008 1997 2008 1997 2008
05:30 - 06:00 4 3 00:07:18 00:06:34 | 00:01:50 | 00:02:11 24% 22%
06:00 - 07:00 9 9 00:13:31 00:15:38 | 00:01:30 | 00:01:44 | 23% 26%
07:00 - 08:00 11 8 00:13:17 00:15:05 | 00:01:12 | 00:01:53 | 22% 25%
08:00 - 09:00 9 8 00:11:12 00:14:12 | 00:01:15 | 00:01:47 19% 24%
09:00 - 10:00 7 7 00:09:40 00:13:51 00:01:23 | 00:01:59 16% 23%
10:00 - 11:00 8 7 00:11:41 00:16:27 | 00:01:28 | 00:02:21 19% 27%
11:00 - 12:00 9 7 00:11:07 00:14:41 00:01:14 | 00:02:06 19% 24%
12:00 - 13:00 10 7 00:12:04 00:13:09 | 00:01:12 | 00:01:53 [ 20% 22%
13:00 - 14:00 8 8 00:09:30 00:18:50 | 00:01:11 | 00:02:21 16% 31%
14:00 - 15:00 7 6 00:08:57 00:15:50 | 00:01:17 | 00:02:38 15% 26%
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Ort: Neuenhagen bei Berlin, Bahniibergang Hauptstralie
5:30 Uhr bis 19:00 Uhr
Anzahl der Gesamtdauer der mittlere Schlie3dau- Anteil der

Uhrzeit Schliellungen SchlieBungen [min:s] er [min:s] Schliel3zeiten
1997 2008 1997 2008 1997 2008 1997 2008
15:00 - 16:00 11 7 00:13:38 00:15:18 | 00:01:14 | 00:02:11 23% 26%
16:00 - 17:00 8 8 00:11:44 00:17:06 | 00:01:28 | 00:02:08 [ 20% 29%
17:00 - 18:00 8 7 00:11:53 00:17:57 | 00:01:29 | 00:02:34 [ 20% 30%
18:00 - 19:00 7 8 00:09:15 00:20:53 | 00:01:19 | 00:02:37 15% 35%
gesamt 116 100 02:34:47 03:35:31 | 00:01:22 | 00:02:10 | 19% 26%

Der Vergleich zeigt Folgendes:

o Die Anzahl der Fahrten am Bahnibergang Hauptstralle/ Rosa-Luxemburg-Damm hat sich
im Untersuchungszeitraum von 137 auf 113, also um 18 % vermindert.

o Die Anzahl der SchrankenschlieRungen ist von 116 auf 100, also um 14 % gesunken.

. Die mittlere Schrankenschliedauer hat sich von 1 Minute und 22 Sekunden auf 2 Minu-
ten und 10 Sekunden, also um 51 % erho6ht.

o Der Anteil der SchrankenschlieRzeit im Untersuchungszeitraum hat sich von 19 % auf 26
%, also um 37 % erhoht.

Obwohl 18 % weniger Fahrten stattfinden, hat sich die Schliel3zeit um 37 % erhdht.

Tabelle 1-19: Zusammenfassung und Auswertung der Schrankenschliezeiten am
Bahnubergang Niederheidenstralle, November 2008

Neuenhagen bei Berlin, Bahniibergang Niederheidenstral3e/ Rathausstralie
Datum: 02.11.2008 5:30 Uhr bis 19:30 Uhr
Gesamtdauer mittlere
Anzahl der | der SchlieBun- | Schlieldauer Anteil der
SchlielBungen | gen (h:min:s) (min:s) Schliel3zeiten

05:30 - 06:00 3 00:06:30 00:02:10 22%
06:00 - 07:00 7 00:20:55 00:02:59 35%
07:00 - 08:00 8 00:21:10 00:02:39 35%
08:00 - 09:00 6 00:16:42 00:02:47 28%
09:00 - 10:00 8 00:25:15 00:03:09 42%
10:00 - 11:00 6 00:16:30 00:02:45 28%
11:00 - 12:00 7 00:22:50 00:03:16 38%
12:00 - 13:00 7 00:22:30 00:03:13 37%
13:00 - 14:00 9 00:22:45 00:02:32 38%
14:00 - 15:00 7 00:18:25 00:02:38 31%
15:00 - 16:00 9 00:20:10 00:02:14 34%
16:00 - 17:00 7 00:21:25 00:03:04 36%
17:00 - 18:00 7 00:20:05 00:02:52 33%
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Neuenhagen bei Berlin, Bahniibergang Niederheidenstral3e/ Rathausstralie
Datum: 02.11.2008 5:30 Uhr bis 19:30 Uhr
Gesamtdauer mittlere
Anzahl der | der SchlieBun- | SchlieRdauer Anteil der
SchlieBungen | gen (h:min:s) (min:s) Schliel3zeiten
18:00 - 19:00 5 00:24:35 00:04:55 41%
19:00 - 19:30 3 00:08:35 00:02:52 29%
gesamt 99 04:48.22 00:02:56 32%

Ein Vergleich mit der Situation 1997 kann fiir den Bahniibergang Niederheidenstralie nicht er-
folgen, da aus dem Jahr 1997 keine Erhebungen vorliegen.

Der Bahnibergang Niederheidenstrale wurde 1997 von einem Schrankenposten bedient. In-
zwischen wird er hauptsignalabhangig gesteuert und ist mit einer Gefahrenraumfreimeldeanla-
ge ausgestattet. Durch diese RationalisierungsmalRnahme der DB Netz AG kann sich die
SchlieRdauer — vor allem vor dem Eintreffen eines Zuges — erhéhen.

Weiterhin werden die Schrankenschliel3zeiten beider Bahniibergange miteinander verglichen:

Tabelle 1-20: Vergleich der Schrankenschliezeiten an den Bahnibergangen HauptstralRe/
Rosa-Luxemburg-Damm und Niederheidenstrafe/ Rathausstrale, 2008

Neuenhagen bei Berlin, Vergleich Bahnibergang HauptstralRe - Niederheidenstralle
von: 5:30 Uhr bis 19:00 Uhr

Gesamtdauer der
Anzahl der SchlieBungen mittlere SchlieRdau- Anteil der
SchlieBungen [h:min:s] er [min:s] Schliel3zeiten
Nieder- Nieder- Nieder- Nieder-
heiden- | Haupt- | heiden- Haupt- heiden- Haupt- | heiden- | Haupt-
Uhrzeit straRe | straBe | straRe strale strafe straRe | straRe | straRe

05:30 - 06:00 3 3 00:06:30 | 00:06:34 | 00:02:10 | 00:02:11 22% 22%
06:00 - 07:00 7 9 00:20:55 | 00:15:38 | 00:02:59 | 00:01:44 35% 26%
07:00 - 08:00 8 8 00:21:10 | 00:15:05 | 00:02:39 | 00:01:53 35% 25%
08:00 - 09:00 6 8 00:16:42 | 00:14:12 | 00:02:47 | 00:01:47 28% 24%
09:00 - 10:00 8 7 00:25:15 | 00:13:51 | 00:03:09 | 00:01:59 42% 23%
10:00 - 11:00 6 7 00:16:30 | 00:16:27 | 00:02:45 | 00:02:21 28% 27%
11:00 - 12:00 7 7 00:22:50 | 00:14:41 | 00:03:16 | 00:02:06 38% 24%
12:00 - 13:00 7 7 00:22:30 | 00:13:09 | 00:03:13 | 00:01:53 37% 22%
13:00 - 14:00 9 8 00:22:45 | 00:18:50 | 00:02:32 | 00:02:21 38% 31%
14:00 - 15:00 7 6 00:18:25 | 00:15:50 | 00:02:38 | 00:02:38 31% 26%
15:00 - 16:00 9 7 00:20:10 | 00:15:18 | 00:02:14 | 00:02:11 34% 26%
16:00 - 17:00 7 8 00:21:25 | 00:17:06 | 00:03:04 | 00:02:08 36% 29%
17:00 - 18:00 7 7 00:20:05 | 00:17:57 | 00:02:52 | 00:02:34 33% 30%
18:00 - 19:00 5 8 00:24:35 | 00:20:53 | 00:04:55 | 00:02:37 41% 35%
gesamt 96 100 | 04:39:47 | 03:35:31 | 00:02:57 | 00:02:10 | 34% 26%
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Der Vergleich beider Bahnibergange zeigt Folgendes:

o Die Anzahl der SchlieRungen unterscheidet sich geringflgig.

. Die mittlere SchlieRdauer ist am BU NiederheidenstraRe um 36 % hoher als am BU
Hauptstrale.

o Daher ist auch der Anteil der SchlieRzeit am Untersuchungszeitraum am BU Niederhei-
denstrafe um 30% hoher als am BU HauptstraRe.

1.7 Larm- und Luftschadstoffbelastung
1.7.1 Lufthygienische Beurteilung

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurden ergénzend die Auswirkungen des Stralienverkehrs
auf die Immissionsbelastung durch Luftschadstoffe im Untersuchungsgebiet ermittelt und be-
wertet. Der vollstdndige Untersuchungsbericht befindet sich in der Anlage.

Malgebliche Bewertungsgrundlage flir verkehrsstdmmige Luftschadstoffimmissionen ist die
Lverordnung Uber Immissionswerte fir Schadstoffe in der Luft - 22. BImSchV*. Als Leitkompo-
nenten flr Luftschadstoffe aus dem Kraftfahrzeugverkehr werden Benzol, Feinstaub (PM4g) und
Stickstoffdioxid (NO,) untersucht, fur die in der 22. BImSchV Immissionsgrenzwerte festgelegt
sind.

In der vorliegenden Luftschadstoffuntersuchung (siehe Anlage) wird der derzeitige Ist-Zustand
(aktuelle Verkehrssituation) untersucht.

Auf der Grundlage der vorliegenden Verkehrsdaten fir die aktuelle Verkehrssituation wurden
die zu erwartenden Luftschadstoffimmissionen mit dem Screening-Programm IMMIS"" ermittelt.
Das Screening-Modell liefert eine rechnerische Abschatzung fur die Schadstoffkonzentrationen
innerhalb von Stralenschluchten und bei offener Bebauung. Die Prifpunkte liegen in Bereichen
relativ hoher Schadstoffbelastung am Stralenrand der untersuchten Stralenabschnitte. Dabei
wurden Stralenabschnitte mit den am hdéchsten zu erwartenden Luftbelastungen — abhangig
von Verkehrssituation, Bebauungsstruktur und Fahrmuster — gewahlt.

Weitere EingangsgroRen neben der Verkehrsmenge sind: Lkw-Anteil, Bebauungsstruktur (Ge-
baudehohe, StralRenraumbreite, Porositat) Verkehrssituation (Fahrmuster) und Stauanteil. Die
zeitlichen Stauanteile vor den Bahnlibergangen wurden auf der Grundlage der Erhebung zu
den SchlieRzeiten abgeschatzt.

Die Ergebnisse der Immissions-Berechnungen zeigen:

Der ab 2010 geltende Immissionsgrenzwert fir Benzol von 5 ug/m? wird im Untersu-
chungsgebiet an allen Strallenabschnitten deutlich unterschritten (Tab. 1-22 und Abbildung
1-27). Auch unter Berticksichtigung der Riickstaus vor dem Bahniibergang an der Haupt-
stralRe, die zu Benzolimmissionen von maximal 2,3 pg/m? fuhren, wird der Immissions-
grenzwert fur Benzol zu weniger als 50 % erreicht.
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Der seit dem 1.1.2005 geltende Jahresmittelwert fiir PMsq von 40 ug/m?® wird an allen Stra-
Renabschnitten sicher eingehalten (Tab. 1-22 und Abbildung 1-28). Auf die PM1o-
Immissionen wirken sich die Rickstaus vor dem Bahnlibergang nur geringfiigig aus.

Die Anzahl der Uberschreitungen des PM,o-Tagesmittelwertes von 50 ug/m? liegt an allen
StraRenabschnitten innerhalb eines Jahres deutlich unter 35. Damit wird auch der Kurzzeit-
Grenzwert fur PM4, sicher eingehalten.

Die NO,-Konzentrationen im Untersuchungsgebiet unterschreiten an allen Stralenab-
schnitten deutlich den ab 2010 geltenden Immissionsgrenzwert von 40 pyg/m? (Tab. 1-22
und Abbildung 1-29). Die hochsten NO,-Konzentrationen mit 27,8 ug/m?* werden an der
Hauptstralle nahe des Bahnubergangs erreicht.

Die Wahrscheinlichkeit, dass der Stundengrenzwert fir NO, Uberschritten ist, liegt bei
héchstens 1,6 %. Auch dieser Kurzzeit-Grenzwert kann somit als sicher eingehalten ange-
sehen werden. Auf die Einzeldarstellung der Ergebnisse wurde hier verzichtet.

Abbildung 1-26: Ubersichtslageplan der Strallenabschnitte fiir die Screening-Berechnungen
(blau) mit IMMISIuft

(Nummern entsprechen den Abschnittsnummern in den Tabellen 1-21 und 1-22 sowie in den Abbildungen 1-27 bis
1-29.)
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Tabelle 1-21: Eingangsdaten der Immissions-Berechnungen

Bebauungs- und Verkehrsdaten IST-ZUSTAND

Nr.|Stral3enabschnitt Typ|Lage | DTV | sLKW (ILKW|Stau |Por. |Breite |[Hohe | Au.

- - Kfz/d % % | % | % m m °

Rosa-Luxemburg-Damm Sud
1 |Schoneicher Str. — Hildesheimer Str. | 0 1 11100 5 7 0 | 76 | 28 11 133

Rosa-Luxemburg-Damm Mitte
2 |Hildesheimer Str. — KleiststralRe 0 1 13300 | 3,7 7 30 | 57 | 40 12 (130

Rosa-Luxemburg-Damm Nord
Kleiststral’e — Bahnibergang 0 1 13300 | 3,7 7 |30 | 79| 40 | 7,5 |156

4 [Hauptstralte Sud nahe Bahnuber-
gang

FichtestralRe — Jahnstralle
Hauptstralie Mitte

nordlich Jahnstralle 0 1 12800 | 3,8 7 0 | 54| 23 12 130

0 1 |12800| 3,8 7 |30 |5 | 18 10 | 131

Hauptstrale Nord
Hohe Falladaring 0 1 12800| 3,5 7 0 | 45| 30 10 | 140

Carl-Schmacke-Stralie
7 Inordéstlich Hauptstralle 0 1 12800 | 3,6 7 0 | 56| 35 11 | 45

Rudolf-Breitscheid-Allee
8 |stidwestlich Lindenstralie 0 1 9300 2,5 7 0 | 56 | 27 14 | 51

Schoneicher StralRe
stdlich Siidring 0 1 7100 3 7 0 |62 ]| 25 9 8
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In der obigen Tabelle verwendete Abkiirzungen:

Typ  [Verkehrssituation; 0 = I0_Kern

Lage [Funktion: 1 = Wohngebietsstralle

DTV |Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/d (hier: DTVy)
SLKW |Anteil der Lkw > 3,5t an der DTV

ILKW |Anteil der leichten Nutzfahrzeuge < 3,5 t an der DTV

pStau |Geschatzter zeitlicher Stauanteil

Por. |Porositat, d. h. Baulickenanteil in %

Breite |Bebauungsabstand in m

Hohe Mittlere Hohe der Randbebauung in m

AU. IAusrichtung der Stral3e gegen Nord in Grad

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen mit dem Screening-Verfahren IMMIS"" sind in der
Tabelle 1-22 zusammengestellt. Fir die Luftschadstoffe Benzol, PM4o und NO, werden die Jah-
resmittelwerte der Immissionen (Luftschadstoff-Konzentrationen in pg/m?) an strallennahen
Beurteilungspunkten ausgewiesen. Zusatzlich zu den Jahresmittelwerten wird flir den Schad-
stoff PMy, die Anzahl der Uberschreitungstage des Tagesmittelwertes von 50 ug/m? innerhalb
eines Jahres angegeben.

Die Balkendiagramme (Abbildungen 1-27 bis1-29) geben fir die untersuchten Luftschadstoffe
Benzol, PM;, und NO, eine Ubersicht iber die Ergebnisse der Immissions-Berechnungen
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Tabelle 1-22: Luftschadstoffimmissionen an ausgewahlten Strallenabschnitten in Neuenhagen
und Immissionsgrenzwerte der 22. BimSchV
(Lage der StraRenabschnitte: siehe Abbildung 1-26)

Benzol NO, PMyq PMyo
Nr. [StralRenabschnitt . Uberschrei-
Jahresmittelwerte tungshaufig-
pug/m?® pg/m? pg/m3 keit
1 Rosa-Luxemburg-Damm Siid
Schoneicher Str. — Hildesheimer Str. 1,2 19,5 22,5 13
5 Rosa-Luxemburg-Damm Mitte
Hildesheimer Str. — Kleiststrale 1.7 22 23,2 15
3 Rosa-Luxemburg-Damm Nord
Kleiststralte — Bahnibergang 1.3 18,8 21,9 12
4 Hauptstral’e Siid nahe Bahniibergang 2,3 27,8 25,8 22
Fichtestralle — JahnstralRe
Hauptstralte Mitte
5 Inérdlich JahnstraRe 13 23,6 24,8 19
6 Hauptstraflte Nord
Hohe Falladaring 1.3 22,4 24,2 17
7 Carl-Schméacke-Stralie
nordostlich Hauptstrale 1,2 20,4 23,1 15
8 Rudolf-Breitscheid-Allee
studwestlich Lindenstralte 1,2 19,9 23 15
9 Schoneicher Stralte
siidlich Stidring 1,2 18,9 224 13
Immissionsgrenzwerte 57 40" 40 357
Immissions-Hintergrundbelastung 1,1 17 21 -

FuRnoten

1) Jahresmittelwert, gultig ab 1.1.2010
2) Uberschreitungshaufigkeit des Tagesmittelwertes von 50 ug/m?

Die hochsten Luftschadstoffimmissionen werden an der Hauptstral’e nordwestlich des Bahn-
Ubergangs ermittelt. Der hohe Stauanteil flhrt hier zu einem merklichen Anstieg der Benzolim-
missionen. Am Rosa-Luxemburg-Damm treten bei gleicher Verkehrssituation und geringfugig
hoherer Verkehrsmenge geringere Immissionen auf, weil der Bebauungsabstand und der Bau-
lickenanteil grof3er sind.
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Abbildung 1-27: Benzol-Immissionen - Jahresmittelwert

Abbildung Al: Benzol-Immissionen - Jahresmittelwert

Immissionsgrenzwert gemaf 22. BimSchV ab 2010

Immissionskonzentration [ug/m3]

1
StralRen-
051 abschnitt
Nummer

0 4

1Rosa-L-DammSid 2 Rosa-L-Damm Mitte 3 Rosa-L-Damm Nord 4 Hauptstrae nord, 5 Hauptstrafe nordl. 6 Hauptstr. Hohe 7Carl-Sc.-Str. sl 8 Rudolf-B-A. wstl 9 Schoneicher S. siidl
Fichtestr Jahnstr. Falladaring Hauptstr. Lindenstr. Siidring

StraBenabschnitt

Abbildung 1-28: PM10-Immissionen - Jahresmittelwert

Abbildung A2: PM10-Immissionen - Jahresmittelwert

45

Immissionsgrenzwert gemaf 22. BImSchv

40

35
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Immissionskonzentration [pg/m?3]
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15 4

10 +

3 L g it
| Nummer

1 Rosa-L.-Damm S 2 Rosa-L.-Damm Mitte 3RosaL-DammNord 4 Hauptstralle ndrd. Fichtestr 5 Hauptstraie ndrdl. Jahnstr. 6 Haupistr. Hohe Falladaring  7Cark-Sc.-Str. ostl. Hauptstr. 8 Rudof-B-A. wstl. Lindenstr. 9 Schoneicher S. siidl. Siidring

o

StralRenabschnitt
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Abbildung 1-29: NO2-Immissionen - Jahresmittelwert

Abbildung A3: NO2-Immissionen - Jahresmittelwert

45

40 Immissionsgrenzwert gemaf 22. BImSchV ab 2010\

w
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w
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N
(4]
L
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Immissionskonzentration [pug/m3]

5 +— «—Stralen-
El El abschnitt

Nummer

1 Rosa-L.-Damm Siid 2 Rosa-L -Damm Mitte 3Rosa-L-Damm Nord 4 Hauptstrae ndrdl. Fichtestr 5 Hauptstrae ndrdl. Jahnstr. 6 Hauptstr. Hohe Falladaring  7Carl-Sc.-Str. 6stl. Hauptstr. 8 Rudolf-B-A. wstl. Lindenstr. 9 Schoneicher S. siid.
Siidring

StralRenabschnitt

Im Ergebnis der Luftschadstoffuntersuchung ist zusammenfassend festzustellen:

Die untersuchten Leitkomponenten fir Kfz-stdmmige Luftschadstoffe liegen an allen betrachte-
ten StralRenabschnitten auch unter Berlicksichtigung der Riickstaus vor dem Bahnilibergang —
bedingt durch die offene Baustruktur — ausnahmslos weit unter den zulassigen Grenzwerten. Es
ist dennoch nicht auszuschlieRen, dass es wahrend der SchrankenschlieBungen durch die
Ruckstaus vor dem Bahnibergang an der Hauptstralle und am Rosa-Luxemburg-Damm zu
kurzzeitigen Geruchswahrnehmungen kommt, die jedoch gesundheitlich unbedenklich sind.
Eine Veranlassung fur MaRnahmen zur Verminderung der Luftschadstoffimmissionen lasst sich
aus den Untersuchungsergebnissen nicht ableiten.

1.7.2 La&rmimmissionen

Die Larmkartierung und Aktionsplanung der 1. Stufe liegt als gesonderte Unterlage vor. Diese
umfasst die Autobahn und die B1/B5. Es werden kurz-, mittel- und langfristige MalRnahmen zur
Larmminderung vorgeschlagen — siehe Kap. 2.2.
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1.8 Handlungsbedarf
1.8.1 Kfz-Verkehr

Klassifizierung des Strallennetzes

Die Klassifizierung der Fredersdorfer Stral’e zwischen Schéferplatz und Ring als Anliegerstralle
entspricht nicht ihrer Bedeutung. Die Vogelsdorfer StralRe ist zwischen Schaferplatz und Ring
als Sammelstralde klassifiziert, was durch ihre Lage im Stralennetz und ihre Verkehrsbelegung
nicht zwingend erscheint und zu Uberprufen ist.

Die Einstufung der Parallelen Jahnstrale und Fichtestrae als Sammelstrallen sollten im Zu-
sammenhang mit Mallnahmen zur ErschlieBung des Gewerbegebiets Uberprift werden. Die
Einstufung des Gruschewegs als Sammelstralle ist anhand des geplanten Aus- und Anbaus,
sowie im Zusammenhang mit MalRnahmen zur Verkehrsfihrung von und zum Gewerbegebiet
zu Uberprifen.

Verkehrsbelegung

Die 2. Stufe der Larmaktionsplanung kann erst nach Identifikation der zu kartierenden Strallen
und ihrer Kartierung erfolgen. Dieses sind Aufgaben des Landesumweltamtes.

In der Fichtestrale wird der Lkw-Verkehr von und zum Gewerbegebiet beklagt. Hier kdnnen
MafRnahmen zur Entlastung entwickelt werden.

Ruhender Verkehr

Die Auslastung der P+R-Platze ist weiter zu beobachten und eine Erweiterung des Stellplatzan-
gebots sidlich der Bahntrasse planerisch vorzubereiten.

1.8.2 Radverkehr

Es besteht Nachholbedarf in der Vervollstdndigung des Netzes der fir Radfahrer komfortabel
und sicher befahrbaren Straften. Dieses Netz besteht aus Strallen mit Radverkehrsanlagen und
solchen mit Mischverkehr auf der Fahrbahn.

Die Abstellanlagen am S-Bahnhof sind auf beiden Seiten der Bahntrasse kurzfristig zu erwei-
tern. Dabei ist auf kurze Wege zum Bahnsteig, Witterungs- und Diebstahlschutz zu achten.
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1.8.3 Fuligangerverkehr

Das Konfliktpotential zwischen FuRgangern und Radfahrern durch die regelwidrige Fahrradnut-
zung von Gehwegen ist durch MalRnahmen fiir den Radverkehr zu entscharfen.

Weiter bestehen Defizite in der Eignung der Gehwege flir mobilitatseingeschrankte Personen
(Barrierefreiheit). Dazu zahlen neben Gehbehinderten auch Personen mit Kinderwagen. Fir
diese sind von parkenden Kfz freizuhaltende Bordabsenkungen an den Knotenpunkten hilfreich.
Auch ausreichende Sichtfelder sollten gewahrleistet werden.

Anhand vorhandener Trampelpfade sowie unbefestigter Wege wurden Licken im Gehwegenetz
identifiziert. Hier ist zu prifen, in welcher Weise diese Wege befestigt werden kénnen.

Aufgrund der vorhandenen Unterfliihrung des MuihlenflieRes unter der Bahntrasse ware eine
neue Ful- und Radverbindung als autofreie Direktverbindung Bollensdorf Ost - Neuenhagen
maoglich. Es ist zu prifen, ob diese Verbindung gewlinscht wird.

1.8.4 OPNV

Die Entwicklung der Nachfrage an der S-Bahn-Station sollte weiter beobachtet werden. Nach-
fragezuwachse z.B. infolge starkerer Nutzung durch P+R- sowie B+R-Fahrgaste konnten ggf.
eine Verlangerung der Taktverstarker in der Hauptverkehrszeit von Hoppegarten nach Neuen-
hagen und damit in Neuhagen ein Fahrtenangebot im 10-Minuten-Takt erfordern.

Im Sinne einer héheren Attraktivitat und Akzeptanz der OPNV-Angebote sollten die Umsteige-
zeiten zwischen S-Bahn und Regionalbusverkehr in Neuenhagen weiter optimiert werden.

Durch Optimierung der zeitlichen und raumlichen Erschliefung der Nachfragepotenziale kann
eine starkere Nutzung der OPNV-Angebote erreicht werden. Die damit verbundene Veréande-
rung des Modal Split zugunsten des OPNV wiirde auch eine Entlastung des Gemeindegebietes
vom Kfz-Verkehr bewirken.

Daher sind folgende MalRhahmen zu prifen:

Zusatzliche Haltestellen, veranderte Linienwege der bestehenden Linien und zusatzliche
Schleifenfahrten zur Erschlielung bislang nur unzureichend erschlossener Bereiche, ggf. Ein-
richtung einer Buslinie mit alternativer Bedienungsform fiir die innere ErschlieBung des Ge-
meindegebietes bzw. flr die Bedienung in verkehrsschwachen Zeiten, mogliche Angebotsfor-
men sind Anruf-Linien-Taxi (mit Linienbindung) bzw. Anruf-Sammel-Taxi (ohne Linienbindung)
oder Burgerbus (ehrenamtliches Fahrpersonal).
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1.8.5 Bahnibergange

Eine Uberprifung und ggf. Optimierung der SchlieRdauern der Bahniibergange kann nur durch
den Betreiber, die DB Netz AG, vorgenommen werden.
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2 VERKEHRSKONZEPT
2.1 Verkehrliches Leitbild
2.1.1 Allgemeine Grundsatze und Ziele

Wichtigste Zielsetzungen der Neuenhagener Verkehrspolitik
- Zukunftsfahige Gestaltung des Ortsverkehrs
- Sozial-, umwelt- und ortsvertragliche Verkehrsabwicklung
- Einbindung der oértlichen Verkehrsinfrastruktur in das Verkehrssystem der Region

Hoéchste Prioritaten
- Mobilitatssicherung fiir alle Bevolkerungsschichten
- Verbesserung der Erreichbarkeit
- Erhéhung der Verkehrssicherheit
- VerknUpfung innerdrtlicher Funktionen
- Sicherung der Verflechtungsbeziehungen

Begrenzung und Reduzierung von Umweltbelastung
- Verringerung der Beeintrachtigung bzw. Vermeidung der Gefahrdung von Einwohnern
und Natur
- Vermeidung von Larm- und Abgasbelastungen durch geeignete Konzepte und Schutz-
mafinahmen
- Verbesserung des Wohnumfeldes durch verkehrsberuhigende und verkehrsvermei-
dende Mallnahmen

Anpassung der Verkehrsinfrastruktur
- Anpassung an veranderte Randbedingungen
- Bericksichtigung der stadtebaulichen Entwicklung
- Uberregionale Anbindung an européische Verkehrsnetze
- Voraussetzungen fir Verlagerungen gro3raumiger Verkehrsstrome auf das Vorrang-
strallennetz
- Malnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit fur FuRganger
- Weiterentwicklung des Radwegenetzes

Forderung des Umweltverbundes
- OPNV als attraktive Ergdnzung und Alternative zum motorisierten Individualverkehr
(MIV)
- Qualitative Weiterentwicklung der Verkehrsanlagen des OPNV sowie des Fuliganger-
und Radverkehrs
- Kooperation der éffentlichen Verkehrstrager des Schienen- und Straliennahverkehrs
- Beriicksichtigung von Bedarf, Wirtschaftlichkeit und Erreichbarkeit

Wechselwirkungen Verkehr und stadtebauliche Entwicklung
- Strukturverdichtung hat Vorrang vor Zersiedelung bestehender Freiflachen
- Bericksichtigung der Entwicklungsoption Gartenstadt Neuenhagen bei Berlin
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Grundsatze und Ziele fur die Verkehrstragerbereiche

Ausgewogene, flachendeckende VerkehrserschlieRung des gesamten Ortsgebietes
Angemessene Bedienungshaufigkeit zur Erschliefung von Aufkommensschwerpunk-
ten

Nutzungsgerechte Gestaltung der Verkehrsanlagen fur mobilitatseingeschrankte Per-
sonen

Anbindung samtlicher Regionalbuslinien an den Bahnhof

Anschluss an Uberregionalen Fernverkehr nach Berlin

Priifung und ggf. Anpassung des Stellplatzbedarfes fiir den Ubergang vom MIV und
Radverkehr zum OV

Prifung von Angeboten mit alternativen Bedienungsformen

MIV und Giterverkehr

Vervollstandigung bzw. Erweiterung des VorrangstralRennetzes

+  Uberprifung von weiteren Umfahrungen zur Verringerung des Durchgangsver-
kehrs

+ Erganzung des VorrangstralRennetzes bei nachgewiesenem Bedarf
(Trassenkorridore dafur freihalten)

Bedarfsanpassung durch Verkehrsorganisation

*  Hauptstréme auf Vorrangstrallennetz bindeln

* Fuhrung des Schwerverkehrs in Richtung Gewerbegebiet

*  Organisation des ruhenden Verkehrs

Verbesserung der Ausbauqualitat des StralRennetzes

*  Grundhafter Ausbau noch nicht sanierter Vorrangstrallen

* Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage

FuRgangerverkehr

Alters- und behindertengerechte Gestaltung der Verkehrsanlagen

Hoéhere Verkehrssicherheit flur FulRganger durch bauliche und verkehrsorganisatorische
Malnahmen

Schulwegsicherung durch weitere Querungshilfen im FuRverkehr

Radverkehr

Verbesserung der Bedingungen fir den inneroértlichen Radverkehr durch Licken-
schluss im Wegenetz und Erweiterung der Ausstattung

* weitere separate Radwege im Vorrangstraliennetz an stark frequentierten Ab-
schnitten

» weitere Fahrradabstellanlagen, B+R-Anlagen

*  Wegweisung (Beschilderungskonzepte)

* Anschluss an Uberregionale Rad- und Wanderwege
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Der im Jahr 2008 erstellte Larmaktionsplan (LAP) der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin betrifft
die A10 und die B1/B5. Er sieht folgende Mallnahmen vor, die die Verkehrskonzeption betref-

fen:

Tabelle 2-1: Malnahmen Larmaktionsplan (Auszug)

Maflnahmevorschlag

Verantwortlich:

kurzfristig

Geschwindigkeitsreduzierungen auf B 1/5 und A 10 und
auf innerortlichen Hauptverkehrsstrallen

Gemeinde Neuenhagen bei Berlin/
Landesbetrieb StralRenwesen

Aktualisierung der Messwerte zur Verkehrsbelastung der
A10und B 1/5

Gemeinde Neuenhagen bei Berlin/
Landesbetrieb Strallenwesen

Mittelfristig

Verbesserung des Radwegenetzes entlang B 1/5

Gemeinde Neuenhagen bei Berlin/
Landesbetrieb Strallenwesen

Langfristig

Siedlungsplanung aulierhalb verlarmter Bereiche

Gemeinde Neuenhagen bei Berlin

Verkehrsumfahrung fur Neuenhagen,
Prufung und Ermittlung der Auswirkungen

Gemeinde Neuenhagen bei Berlin/
Land Brandenburg

Tabelle 2-2:  Larmaktionsplan ,Weitere Mallnahmen innerhalb der Gemeinde Neuenhagen*®

Malnahmevorschlag Verantwortlich:

schrankungen fir Schwertransporte in den Sied- | SVA
lungskernen

Verkehrslenkende Mallinahmen, Prifung von Ein- | Gemeinde Neuenhagen bei Berlin/

Verbesserung des innerdrtlichen Radwegenetzes | Gemeinde Neuenhagen bei Berlin/
Landesbetrieb Strallenwesen

Langfristige Starkung des OPNV Gemeinde Neuenhagen bei Ber-
lin/Landkreis, VBB
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2.3 Korrespondierende Planungen

Zeitgleich mit der Uberarbeitung der Verkehrskonzeption werden mehrere Ma3nahmen geplant,
die die Verkehrskonzeption bertihren und daher zu bericksichtigen sind. Diese Mallnahmen
werden korrespondierende MalRnahmen genannt und werden hier beschrieben und teilweise
bewertet.

2.3.1 Bewertung MalBnahmen aus Gemeinderatsbeschluss

Ziel des Gemeinderatsbeschlusses gem. Vorlage 157/2008 war die Umsetzung von verkehrli-
chen Malnahmen vor Fertigstellung der Verkehrskonzeption. Die MaRnahmen aus dem Be-
schluss werden im Folgenden fachlich bewertet.

2.3.1.1 Errichtung Ful3gédngeriberwege/-querungen bzw. Ampelanlage in der
Hauptstralle

Die drei erwdhnten unterschiedlichen Querungshilfen fir FuRganger haben unterschiedliche
Einsatzbereiche sowie Vor- und Nachteile.

Fahrbahnteiler

Es gibt in der Hauptstralle bereits Fahrbahnteiler. Daflir gibt es im Regelwerk keine Einsatz-
grenzen wie z. B. Verkehrsstarken. Sie sind — bei Einhaltung der Sichtfelder — eine gute Mdg-
lichkeit, die Uberquerungsméglichkeit einer Strale zu verbessern. Die Einengung vermindert
zudem das Geschwindigkeitsniveau des Kfz-Verkehrs und damit auch dessen Emissionen. Der
Einsatz weiterer Fahrbahnteiler in der HauptstralRe ist daher sinnvoll. lhre Eignung fir den Rad-
verkehr durch ausreichende Dimensionierung, Bordabsenkung und gute Oberflachenqualitat ist
sicherzustellen.

FuRgangeriiberweg (FGU, , Zebrastreifen*)

Diese unterliegen Einsatzgrenzen nach den Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von Ful3-
gangeriberwegen (R-FGU 2001).

Demnach dirfen FGU nicht in der Nahe von Lichtsignalanlagen (LSA) angelegt werden. Ein
Bahnulbergang ist keine Lichtsignalanlage im Sinne dieser Richtlinien, da er nicht zyklisch be-
trieben wird und kein Grun zeigt. Eine Aufwertung der bestehenden Fahrbahnteiler in Hohe
FichtestraRe zum FGU wére daher zulassig.

Der Kfz-Verkehr auf der in einem Zug zu Uberquerenden Fahrbahn darf in der werktaglichen
Spitzenstunde nicht mehr als 750 Kfz betragen. Daher waren auf der Hauptstrae FGU nur in
Verbindung mit Fahrbahnteilern zulassig.

Die Verkehrsstarke des FulRgangerverkehrs soll zwischen 50 und 150 FuRgangern pro Stunde
liegen. Eine Anordnung von FGU auRerhalb dieser Einsatzgrenzen ist in begriindeten Ausnah-
mefallen moglich.
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Ein FGU bietet durch den Vorrang des FuBverkehrs und seine bessere Ausstattung (Beleuch-
tung) héheren Schutz als ein Fahrbahnteiler und kann auch von Kindern besser benutzt wer-
den. Fir die Fahrbahn querende Radfahrer gelten FGU nicht. Sie miissten absteigen und
schieben, was Radfahrern nicht zumutbar ist. Bei Querungsbedarf an Kreuzungen im Zuge von
Radrouten, z. B. der Kleinbahnstrasse, sind daher Fahrbahnteiler die bessere Losung.

Aufgrund der vorhandenen LSA sind nur wenige Bereiche der Hauptstrale fir die Anordnung
von FGU geeignet. Der geplante Neubau einer weiteren LSA in Hohe Lahnsteiner StraRe er-
laubt im mittleren und stdlichen Teil der HauptstraRe keine FGU mehr, da dieser im Einflussbe-
reich von LSA liegt.

Lichtsignalanlage (LSA)

Mit Schreiben vom 20.01.2009 hat die Gemeinde beim zustandigen Stralienverkehrsamt die
Errichtung einer Lichtzeichenanlage beantragt.

Eine LSA ist die aufwandigste Form der Fullgangersicherung und fur alle Verkehrsteilnehmer
mit Wartezeiten verbunden. Das unter Punkt 1 des Beschlusses formulierte Ziel der Larm- und
Abgasminderung in der HauptstralRe ist durch eine LSA mit Fullgangeranforderung nicht zu
erreichen, da sie keinen positiven Einfluss auf Fahrgeschwindigkeit und Emissionen hat.

Eine FulRgangersignalanlage kann auch fir den aus Nebenstrallen kommenden Kfz-Verkehr
nutzbar gemacht werden. Dazu werden im Aufstellbereich der Nebenstralen Induktionsschlei-
fen in die Fahrbahn eingelassen. Diese detektieren die Anwesenheit eines Fahrzeugs und l6sen
nach einer einstellbaren, tageszeitabhangigen Wartezeit eine Anforderung aus — so wie ein
FuBganger. Moderne Anlagen erlauben die Anzeige eines gut sichtbaren Quittiersignals am
Taster. Die folgende Sperrung der Hauptstrale kann zum Queren und Abbiegen aus den Ne-
benrichtungen genutzt werden. Abbieger in Richtung LSA kénnen bis zur Haltlinie vorziehen.

Im Unterschied zu einem signalisierten Fu3gangeriberweg erfordert eine Kreuzungs-LSA bei
Zulassung aller Fahrbeziehungen die Aufweitung aller Zufahrten auf i. d. R. mindestens 3 Spu-
ren: 2 Zufahrtsspuren (geradeaus/rechts und links) und 1 Abfahrtsspur. Die daftr erforderlichen
Fahrbahnbreiten sind derzeit in keinem Knotenarm vorhanden.

AuRerdem sind die Eckausrundungen so aufzuweiten, dass ein rechtsabbiegendes Fahrzeug
ein wartendes Fahrzeug passieren kann. Dies ist bei einer Fuligangersignalanlage nicht erfor-
derlich.

Alternativ kann die Signalisierung durch die Freigabe der Zufahrten nacheinander erfolgen, wo-
bei jeweils eine Zufahrt Grin erhalt und die Ubrigen drei Zufahrten Rot. Dafur gentgen zwei
volle Spuren pro Knotenarm. Diese in Deutschland eher uniibliche Form der Signalisierung mit
vier Phasen flihrt allerdings zu héheren Wartezeiten fir alle Verkehrsteilnehmer und zu geringe-
rer Leistungsfahigkeit als die an kleinen Kreuzungen Ubliche Zwei-Phasen-Signalisierung.

Aus Grinden der Leistungsfahigkeit und zur Minimierung der Wartezeit und der Eingriffe in den
Stralenraum, der damit zusammenhangenden stadtgestalterischen Eingriffe, sowie der Bau-

Verkehrskonzeption Neuenhagen bei Berlin 63



| G
SPIEKERMANN -

BERATENDE INGEMNIEURE

und Betriebskosten wird die Errichtung einer Ful3géanger-LSA mit Anforderung durch Fahrzeuge
der Nebenrichtung empfohlen.

2.3.1.2 Nachtfahrverbot fir schwere Lkw

Diese MalRnahme ist aus Larmschutzsicht positiv zu bewerten. Da noch keine Larmermittlung
vorliegt, kann die Abwagung der Stralenverkehrsbehdrde zugunsten der Anwohner durch all-
gemeine Aussagen zur gesundheitlichen Wirkung nachtlichen Lkw-Larms (vor allem in Form
von Einzelereignissen) sowie Angabe und Antrag auf Ausweisung von Umleitungsstrecken er-
leichtert werden.

2.3.1.3 Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km/h

Mit Schreiben vom 20.01.2009 hat die Gemeinde beim zustandigen Strallenverkehrsamt bean-
tragt, auf der Hauptstral’e von der Jahnstralle bis zur Carl-Schmacke-Strale ,aufgrund der
schlechten Fahrbahnverhaltnisse® die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zu reduzie-
ren.

Diese MalRhahme hatte in der Hauptstral3e folgende positive Wirkungen:

Geringere Larmimissionen (Verminderung um 4 + 1 dB(A))

Geringere Luftschadstoffimissionen (geringere Aufwirbelung, weniger Abgase)
Geringere Anzahl der Verkehrsunfalle

Geringere Schwere der Verkehrsunfalle

Bessere Querungsmaoglichkeiten fir Fuliganger- und Radverkehr

Mehr Radverkehr auf der Fahrbahn, daher

Weniger Konflikte zwischen Rad- und Fu3gangerverkehr auf den Gehwegen.

Demgegeniiber stehen Fahrzeitverluste von maximal 67 Sekunden®. Die innerdrtlichen Umfah-
rungsmoglichkeiten bestehen aus GroRpflasterstralen in Tempo 30-Zonen, die fur Durch-
gangsverkehr unattraktiv sind — z. B. Ernst Thalmann-Stra3e. Eine kleinrAumige Verdrangung
des Kfz-Verkehrs ist daher nicht zu beflirchten.

Im Hinblick auf die vielen Vorteile ist diese Malinahme aus verkehrsfachlicher Sicht positiv zu
bewerten.

2.3.2 Neubau Geh-/Radweg auf der ehemaligen Kleinbahntrasse

Der bereits auf der ehemaligen Kleinbahntrasse zwischen S-Bahnhof Hoppegarten und Vir-
chowstralle gebaute Gehweg soll als selbststandig gefihrter Geh- und Radweg bis zum Gru-
scheweg verlangert werden.

* Ansétze: StraBenlange 1.400 m, Reisegeschwindigkeit = zulassige Hochstgeschwindigkeit
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2.3.3 Neubau Geh-/Radweg in Verlangerung der Platanenallee

Die Platanenallee wurde durch einen selbststandig gefihrten Geh- und Radweg Uber den Zo-
chegraben nach Honow verlangert.

2.3.4 Bebauungsplan Blrgerhaus

Es liegt ein Bebauungsplan (Stand 06/2009) vor, in dem ein Sondergebiet ,Birgerhaus” fur die
Ansiedlung von die Wohnnutzung nicht wesentlich stérende Nutzungen zugelassen wird.
Wohnnutzung selbst ist nicht zugelassen. Das Gebiet umfasst das Gelande an der Hauptstralle
zwischen Fichtestralle (aul’er Eckgrundstiick) und ZiegelstralRe (Flurstiicke 76 und 91 der Flur
6).

Gemal der Begriindung des Bebauungsplans soll die 6ffentliche VerkehrserschlieRung durch
die vorhandenen, an das Plangebiet grenzenden Stral’en, die Hauptstralle, die Fichtestralle
und die Ziegelstralie erfolgen.

Dabei sind — wie auch beim bestehenden Biirgersaal und Restaurant — Hauptzugang und —
zufahrt von der Hauptstrale aus vorgesehen. Wegen der Verkehrsverhaltnisse nahe dem
Bahnubergang kénnen aber zur Entlastung des Verkehrs zusatzliche Ein- und Ausfahrten an
der FichtestralRe und der Ziegelstralle angeordnet werden.

Nach dem gegenwartigen Stand der Vorhabenplanung (Ausschreibungsunterlagen) entsteht
durch die geplanten Nutzungen nach Stellplatzsatzung ein Stellplatzbedarf von insgesamt 117
Stellplatzen.

Da noch kein konkretes Vorhaben geplant ist und damit der tatsachliche Stellplatzbedarf derzeit
nicht exakt ermittelt werden kann, werden im Bebauungsplan keine Flachen fir Stellplatze la-
gemalig bestimmt und festgesetzt, dies bleibt dem nachfolgenden Baugenehmigungsverfahren
vorbehalten und ist damit Aufgabe des Vorhabentragers/Antragsstellers.

Die Ver- und Entsorgung des Plangebiets erfolgt von den in der Hauptstrafl’e und in der Fichte-
stralle vorhandenen Anlagen der technischen Infrastruktur.

2.3.5 Beschilderungskonzept

Im Auftrag der Gemeinde wurde ein umfassendes Konzept zur Gestaltung und Platzierung von
Ubersichtsplanen, Wegweisern, Banken und sog. ,Kulturstelen® im éffentlichen Gemeinderaum
erstellt. Diese Anlagen richten sich vorwiegend an den touristischen Fulganger- und Radver-
kehr.

2.3.6 Wegweisung zum Gewerbegebiet tber Autobahnanschlussstelle

Mit Schreiben vom 20.01.2009 hat die Gemeinde beim zustandigen Autobahnamt Stolpe ein
Hinweisschild auf die Abfahrt zum Gewerbegebiet Neuenhagen beantragt. Es soll auf der A10
in Fahrtrichtung Norden, Hohe Anschlussstelle Hellersdorf angeordnet werden und Lkw in Rich-
tung Gewerbegebiet Uber die Anschlussstelle Marzahn weisen.
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2.3.7 Errichtung eines gemeinsamen Ful3- und Radweges auf der Hauptstra-
Re

Mit Schreiben vom 20.01.2009 hat die Gemeinde beim zustandigen Stralenverkehrsamt von
der Eisenbahnstralie bis zur Carl-Schméacke-Stralie die Einrichtung eines benutzungspflichtigen
Geh- und Radweges (mit Beschilderung durch das VZ 240) beantragt. Der Antrag wurde auf-
grund zu geringer Breite der vorhandenen Gehwege abgelehnt.

2.3.8 Umbau Stern

Die signalisierte Kreuzung Rudolf-Breitscheid-Allee/Carl-Schmacke-Strafie/Honower Chaus-
see/HauptstralRe soll in einen unsignalisierten einspurigen Kreisverkehrsplatz in Form einer lie-
genden Acht® umgebaut werden.

2.4 Konzept Kraftfahrzeugverkehr
2.4.1 Nachfrageentwicklung
2.4.1.1 Nachfragestruktur

Viele Neuenhagener Burger beklagen die hohe Belastung ihrer StralRe mit Kfz-Verkehr. Im VK
98 wurde die Zusammensetzung des innerdrtlichen Kfz-Verkehrs tiefgrindig und detailliert un-
tersucht. Eine Wiederholung dieser Untersuchungen im Rahmen dieser Uberarbeitung erfolgt
nicht. Es ist davon auszugehen, dass die grundlegenden Erkenntnisse aus der damaligen Un-
tersuchung, wie z. B. die Anteile des Quell- und Ziel- sowie des Durchgangsverkehrs, im We-
sentlichen heute noch gelten. Da sich die Verkehrsstarken inzwischen deutlich erhéht haben,
wird im Folgenden auf die Angabe absoluter Zahlen verzichtet.

Es zeigte sich, dass — entgegen den Vermutungen — nur ein geringer Anteil Durchgangsverkehr
ist. Etwa 73 % des innerortlichen Kfz-Verkehrs ist Anliegerverkehr, hat also seine Quelle oder
sein Ziel in Neuenhagen bei Berlin®. Davon ist knapp die Halfte Nahverkehr iber Entfernungen
bis 10 km — siehe Tabelle 2-5.

> Verkehrskonzeption Neuenhagen 1998, Seite 48
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Tabelle 2-3: Anteile des Kfz-Nahverkehrs am Kfz-Quell- und Zielverkehr sowie am
Kfz-Gesamtverkehr in Neuenhagen bei Berlin 1998

Quelle/Ziel (Ort) Anteil am Quell- und Ziel- Anteil am Gesamtver-
verkehr kehr
Kfz Kfz
[%] [%]
Hellersdorf 9,9 7,2
Dahlwitz-Hoppegarten 10,5 7,7
Fredersdorf-Vogelsdorf 10,4 7,6
Altlandsberg 6,4 4.7
Schoneiche-Woltersdorf 3,4 2,5
Honow 2,9 2,1
Rudersdorf 1,9 1,4
Summe 45,4 33

Damit ist ein Drittel des Kfz-Verkehrs als Quell- und Zielverkehr Uber Kurzstrecken potentiell auf
das Fahrrad verlagerbar.

Auch ein grofRer Anteil des Kfz-Durchgangsverkehrs (27% des Gesamtverkehrs) ist Nahverkehr
von und nach den umliegenden Gemeinden®:

Tabelle 2-4:  Anteile des Kfz-Nahverkehrs am Kfz-Durchgangsverkehr sowie am
Kfz-Gesamtverkehr in Neuenhagen bei Berlin 1998

Quelle bzw. Ziel (Ort) Anteil am Durchgangsver- Anteil am Gesamtver-
kehr kehr
Kfz Kfz
[%] [%]
Hellersdorf 8 2,2
Dahlwitz-Hoppegarten 15,2 4.1
Fredersdorf-Vogelsdorf 11 2,8
Altlandsberg 17,5 4,7
Schoneiche-Woltersdorf 2,8 0,76
Honow 4,3 1,16
Rudersdorf 0,5 0,14
Summe 59,3 16

Auch ein Teil des Durchgangsverkehrs ist aufgrund der geringen Entfernung potentiell auf das
Fahrrad verlagerbar.

Insgesamt ist Uber ein Drittel des Kfz-Verkehrs in Neuenhagen bei Berlin Nahverkehr Uber
Kurzstrecken bis 10 km und damit potentiell auf das Fahrrad verlagerbar.

¢ Verkehrskonzeption Neuenhagen 1998, Seite 57
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Das Fahrrad hat daher das gréRte Entlastungspotential fir den Kfz-Verkehr in Neuenha-
gen bei Berlin.

2.4.1.2 StralBenverkehrsprognose 2020

Die Stralienverkehrsprognose des Landes Brandenburg fir die Belegung der ibergeordneten
Strallen im Jahr 2020 aus dem Jahr 2007 umfasst in Neuenhagen bei Berlin die BAB A10, die
B1/B5 und die L338 (Honower Chaussee — Hauptstralle — Rosa-Luxemburg-Damm - Schénei-
cher Stralde). Es werden Kfz- und Lkw-Belegungen prognostiziert.

Prognosewerte und Belegungswerte aus dem Jahr 2008 (siehe Abb. 1-6 in Band 1 dieser Un-
terlage) werden in folgender Tabelle gegenliber gestellt.

Tabelle 2-5:  Vergleich Belegungswerte 2008 — Prognose 2020 far B1/B5 und L338
Ortlichkeit Kfz ge- Kfz ge- Lkw Lkw Lkw- Lkw-
samt samt Anteil Anteil
2008 Prognose 2008 Prognose 2008 Prognose
2020 2020 2020
(DTV') (DTV) (DTV) (DTV) (%) (%)
Honower Chaussee, 10.700 6.000 450 240 42 4
aullerorts
Honower Chaussee, 8.400 6.000 310 240 3,4 4
innerorts
Hoénower Chaussee, 8.800 6.000 320 240 3,6 4
Stern
Hauptstralle, 13.300 7.000 540 350 4 5
am BU
Schoneicher Strale, 7.100 7.000 210 350 3 5
an B1/B5
B1/B5, westlich 33.100°8 38.000 2120 2.280 6,4 6
Schoneicher Stralle

Die Verkehrsbelegung auf der B1/B5 lag im Erhebungsjahr 2005 deutlich unter dem Prognose-
wert, der Lkw-Anteil leicht dariiber. Hier ist also bis zum Jahr 2020 von einer Zunahme des Kfz-
Verkehrs auszugehen.

Die Belegungswerte der L338 liegen im Jahr 2008 durchweg Uber den Prognosewerten fiir das
Jahr 2020, die Lkw-Anteile hingegen darunter. Bei der Annahme, dass der innerdrtliche Kfz-
Verkehr in der Landesprognose nicht beriicksichtigt wird, sind die Belegungswerte an den
Ortseingangen zu betrachten. Auch dort werden die Prognosewerte derzeit Uberschritten. Es ist
also bis zum Jahr 2020 von einem Riickgang des uUberortlichen Kfz-Verkehrs auszugehen.

" DTV: Durchschnittlicher taglicher Verkehr
8 Angabe gem. Landesbetrieb StraBenwesen Brandenburg, 2005
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Die Prognose eines Ruckgangs des uberdrtlichen Kfz-Verkehrs wird durch die Gesamtver-
kehrsprognose 2025 der Lander Brandenburg und Berlin von 2009 gestltzt. Demnach werden
die werktaglich zuriickgelegten Fahrzeugkilometer bis zum Jahr 2025 im Vergleich zum Jahr
2006 in Brandenburg um 31,5% zurickgehen und in Berlin um 11%.

Die innerortlich deutlich héheren und erheblich unterschiedlichen Verkehrsbelegungen, auch
beim Lkw-Verkehr, weisen auf einen hohen Anteil Binnen-, Quell- und Zielverkehr und einen
eher geringen Anteil Durchgangsverkehr hin.

2.4.2 Strallennetzstruktur/Klassifizierung

Netzerganzungen fir den Kfz-Verkehr sind nicht erforderlich — siehe Bestandsaufnahme, Seite
17.

Klassifizierung von Stral3en fur den Kfz-Verkehr

Die verkehrsfachliche Klassifizierung der Stralden erfolgte nach den Richtlinien flr die Anlage
von Strallen, Teil: Leitfaden fir die funktionale Gliederung des StralRenetzes (RAS-N) von 1988.
Diese enthalt eine Differenzierung innerértlicher Strallen in u. a. Anliegerstrallen, Sammelstra-
Ren und Hauptsammelstralien.

2008 wurde die RAS-N durch die Richtlinien fiir die integrierte Netzgestaltung (RIN) ersetzt. Sie
unterscheiden beim Kfz-Verkehr u. a. zwischen Anliegerstrallen, Sammelstrallen und innerge-
meindlichen Hauptverkehrsstrallen. Erstmals wurde auch eine Klassifizierung fiir OPNV-, Rad-
und Fufganger-Verbindungen erstellt und mit Qualitatskriterien verbunden. Der erforderliche
Ausbauzustand einer Strale ergibt sich dann aus der Uberlagerung ihrer Klassifizierungen.

Eine juristische Bedeutung der Klassifizierung der Stra3en in Neuenhagen bei Berlin ergibt sich
aus der Strallenausbaubeitragssatzung (SBS). Sie unterscheidet zwischen Ful3gangerzonen,
verkehrsberuhigten Bereichen, Anliegerstral’en, HaupterschlieBungsstraen und Bundes-,
Landes- und Kreisstrallen.

Bei einer zukinftigen Anderung der SBS kénnten Begriffe ausgetauscht werden, gleichzeitig
auch Begriffsanderung im Klassifizierungsbeschluss DS Nr.-160/98 vorgenommen werden. Bei
groBeren Strallenbauinvestitionen sollte die Einklassifizierung Uberpraft und im Einzelfall gean-
dert werden.

Die folgende Tabelle stellt die Strallenkategorien der verschiedenen Unterlagen gegenuber.
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Tabelle 2-6:  StralRenkategorien in RAS-N, RIN und SBS (Auszug)

RAS-N 1998 RIN 2008 SBS Neuenhagen bei Ber-
lin

Anliegerstralie (E VI, E V, AnliegerstralRe (ES® V) Anliegerstralie, FuRganger-

DV) zone

Sammelstralle (D V) Sammelstral3e (ES IV)

Hauptsammelstralle (C IV) | innergemeindliche Hauptver- HaupterschlieRungsstralle
kehrsstraen (HS™ VI)

Hauptverkehrsstrafze (C Ill) | Innergemeindliche Hauptver- Bundes-, Landes- und

und hdher kehrsstrallen (HS Ill) und hé- Kreisstrallen
her

2.4.3 Malnahmebeschreibung Kfz-Verkehr
2.4.3.1 Entlastung Fichtestralle

Um die Fichtestralle flr Lkw-Durchgangsverkehr vom Gewerbegebiet in Richtung Hauptstralie
unattraktiv zu machen, soll ihr stidliches Teilstlick als Einbahnstralle ausgeschildert werden.
Ein Abbiegeverbot soll auch die Durchfahrt der Jahnstralle verhindern. Durchgangsverkehr
musste dann Uber enge Querstralen wie die Schmidtstrae im Zickzack das Gebiet durchfah-
ren. Der Radverkehr ist von diesen Einschrankungen auszunehmen.

° ES: ErschlieBungsstrale
19'Hs: angebaute Hauptverkehrsstrale
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Abbildung 2-1:  Entlastungskonzept Fichtestralie
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2.4.3.2 Verkehrsorganisation Speyerstralle - Gruscheweg

Entsprechend den Zielen des B-Plan-Entwurfs Gruscheweg aus dem Jahre 1996 soll zwischen
den in ca. 1.350 m Abstand verlaufenden Parallelen Jahnstrale und Carl-Schmacke-Stralle
keine zusatzliche Durchfahrmoglichkeit fir Kfz entstehen. Bei einer zweiten ErschlieBung wird
die jetzige BaustraRe (rechtlich nicht gesicherter Weg) in Verlangerung der Speyerstralle ab
Johanna-Solf-StraRe entfernt. Die ErschlieBung der Grundstlicke nordlich der Johanna-Solf-
Strafle und nérdlich des Grunzugs soll Uber Halbringstralen vom Gruscheweg aus erfolgen.
Damit kann Durchgangsverkehr, z. B. von/zum Gewerbegebiet, sowohl in den neuen als auch
in den bestehenden Stralen (Mainzer Stralle, Ridesheimer Stralle, Lahnsteiner Stralle) von
vorneherein verhindert werden. Quellverkehr nach Westen, Norden und Osten fliel3t tiber den
Gruscheweg in die Carl-Schmacke-Stralle. Die Hauptstrale wird nur mit zusatzlichem Quell-
verkehr aus dem Neubaugebiet in Richtung Siiden belastet.

Fur FuRganger und Radfahrer sind hingegen mehrere Verbindungen vorzusehen, um Umwege
zu vermeiden.

Dieses Erschlieungskonzept ist nach wie vor sinnvoll und wird daher weiter verfolgt.

Der B-Plan-Entwurf Gruscheweg sieht eine schmale OPNV-Trasse in Verlangerung der
Lahnsteiner Stralke zum Gruscheweg vor. Diese ist nicht Bestandteil dieses Verkehrskonzepts
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(vgl. Kap. 2.7.2), sollte aber fur langfristigen Bedarf durch zunehmende Bebauung des Gru-
schewegs freigehalten werden.

2.4.3.3 Wegweisung im Gewerbegebiet
Zu- und Ausfahrt aus dem Gewerbegebiet sollen Uberwiegend Uber die StraRe Am Erlenbruch
erfolgen. Die Strale Am Umspannwerk soll entlastet werden. Dazu ist die wegweisende Be-

schilderung zu Uberprifen und ggf. anzupassen.

2.4.3.4 Versuchsweise Abschaltung der LSA Altlandsberger Chaussee/
Zum Erlenbruch

Aufgrund des Vorschlags von Neuenhagener Blrgern soll die LSA an der Kreuzung LSA Alt-

landsberger Chaussee/Zum Erlenbruch probeweise abgeschaltet werden, um zu prifen, ob der
Kfz-Verkehr dann flissiger fahrt. Zustandig ist das StralRenverkehrsamt.

2.4.4 MaRnahmenliste Kfz-Verkehr

Nr. | Ziel Bezeichnung Bemerkung

MaRnahmen 1. Prioritat

1 gemeindeweite Entlastung Umsetzung Radverkehrs- Siehe Kapitel 2.5
und Larmminderung durch konzept
Verlagerung auf Radverkehr

2 Entlastung Fichtestralle Vorschlag SVA
3 Entlastung Am Umspannwerk | Anpassung Wegweisung Birgervorschlag
4 Entlastung Am Umspannwerk | Versuchsweise Abschal- Bilrgervorschlag

tung LSA Altlandsberger
Chaussee/Zum Erlenbruch

MalRnahmen 2. Prioritat

5 | A10 Richtung Norden Wegweisung zum Gewer- Siehe Kapitel 2.3.6
begebiet Gber Anschluss-
stelle Marzahn

6 SBS Anpassung im Einzelfall Nur bei grofieren Stra-
Renbauinvestitionen
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2.5 Konzept Radverkehr

2.5.1 Grundlagen

Die inzwischen jahrzehntelange Erfahrungen beim Ausbau von Radverkehrsanlagen in
Deutschland zeigen, dass bei glinstigen topografischen Gegebenheiten der Bau von Radver-
kehrsinfrastruktur (Radwege, Abtrennung von Radstreifen auf Fahrbahnen, Abstellanlagen)
eine Erhéhung des Radverkehrsaufkommens zur Folge hat. Je umfassender die Malnahmen
sind, umso starker ist ihre Wirkung.

Neben der Reservierung von Verkehrsflachen fir den Radverkehr liegt fir Neuenhagen bei Ber-
lin der grofite Handlungsbedarf im Bereich der Schaffung ebener Fahrbahnoberflachen.

Die fir die Planung von Radverkehrsanlagen geltenden Vorschriften und Richtlinien werden
derzeit grundlegend Uberarbeitet. Ziel ist u. a. eine Harmonisierung und klare Zuordnung der
Regelungsinhalte.

Das Regelwerk umfasst folgende Unterlagen:

o Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) als Nachfolgerinnen der RAS-N. Die RIN
08 enthalten eine Klassifizierung von Radverkehrsverbindungen.

o Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA). Die ERA 95 werden derzeit grundlegend
uberarbeitet und sollen noch im Jahr 2009 erscheinen (ERA 09).

o Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-StVO): Die VwWV-StVO soll Uberarbeitet
werden und auf die ERA verweisen. Damit werden die ERA Arbeitsgrundlage der Stra-
Renverkehrsbehdrden.

o Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralen (RASt 06): Hier werden Stral3entypen und
Querschnitte definiert, wie u. a. Fahrbahnbreiten.

o Hinweise zum Radverkehr auRerhalb bebauter Gebiete (H RaS 02): Sie enthalten Hinwei-
se fur Ortsdurchfahrten.
2.5.2 Radverkehrszielnetz

Das in der Verkehrskonzeption von 1998 ermittelte Wunschliniennetz, welches die Verbindung
wichtiger verkehrlicher Quellen und Ziele berlcksichtigt, hat weiterhin Bestand und dient als
Grundlage fir die weitere Planung.
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2.5.2.1 Innerdrtlicher und Gberértlicher Tourismus- und Alltagsverkehr

Das innerortliche Radroutennetz fur den Tourismusverkehr basiert auf Planungen der Gemein-
de Neuenhagen bei Berlin im Rahmen des Projektes ,Fortflihrung des Konzeptes zur Griinges-
taltung der Gartenstadt Neuenhagen bei Berlin® und des kommunalen Nachbarschaftsforum
Berlin-Brandenburg. Die geplanten Radrouten schlieRen an den Gemarkungsgrenzen an die
Radverkehrsnetze und —routen — soweit vorhanden — der Nachbargemeinden an.

Das innerértliche Radroutennetz fir den Alltagsverkehr basiert auf den vorhandenen Radver-
kehrsanlagen, den Planungen der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin sowie Ansatzen aus der
Verkehrskonzeption von 1998 unter Bericksichtigung verkehrlicher Quellen und Ziele (siehe
Abbildung 2-2).

Die hier gelb markierten ,Hauptachsen des Radverkehrs” genannten Verbindungen sind gemaf
RIN als regionale bzw. nahrdumige Radverkehrsverbindung (AR 1ll, AR IV) auBerhalb bebau-
ter Gebiete) und innerorts als innergemeindliche Radschnellverbindung (IR'? I1) einzustufen.

Die nur grin markierten Straflen sind als innergemeindliche Radverkehrshauptverbindung (IR
[ll) bzw. aulRerhalb bebauter Gebiete als nahrdumige Radverkehrsverbindung (AR 1V) oder als
niederwertige innergemeindliche Radverkehrsverbindung (IR 1V) einzustufen.

Alle nicht markierten Gemeindestraften bilden die niedrigste Kategorie der innergemeindlichen
Radverkehrsanbindungen (IR V).

1 AR: Radwegeverbindung auRerhalb bebauter Gebiete

12 |R: Radwegeverbindung innerhalb bebauter Gebiete
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Innerortliches Zielnetz fir den Radverkehr
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2.5.2.2 Anbindung an regionales Radwanderwegenetz

Die Anbindung des innerdrtlichen Zielnetzes und der innerértlichen touristischen Radrouten an
das regionale Radwandernetz erfolgt iber die Ost-West-Achse Nord an den Zubringer zum
Fernradweg R 1, Uber die Ost-West-Achse Sud an die regionale Radroute R 3 und Uber die S-
Bahn-Anbindung zu den Fernradwanderwegen ,Landesfernradweg Tour Brandenburg® und ,O-
der-NeilRe-Radwanderweg®.

2.5.3

Gestaltung der Radverkehrsanlagen

Aus dem Raumbedarf des fliellenden Radverkehrs und seitlicher Sicherheitsraume zu Kraft-
fahrzeugen, Fuligangern, Gebauden, Einfriedungen und Straleneinbauten werden Regel- und
Mindestmalle von Radverkehrsanlagen hergeleitet.
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Abbildung 2-3: Raumbedarf Radverkehr nach RASt 06
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Bild 19: GrundmaRe fiir die Verkehrsrdume und lichten
Réume des Radverkehrs (Klammerwerte bei beengten
Verhiltnissen)

Abbildung 2-4:  Seitliche Sicherheitsrdume von Radverkehrsanlagen nach RASt 06
Tabelle 3: Zusatzliche Sicherheitsraume bei Radver-
kehrsanlagen

Abstand Sicher-

heitsraum
vom Fahrbahnrand 0,50 m
von parkenden Fahrzeugen in Langs-|0,75m
aufstellung

von parkenden Fahrzeugen in Schrag-|0,25m
oder Senkrechtaufstellung
von Verkehrsraumen des Fuliganger-|0,25m
verkehrs
von Gebauden, Einfriedungen, Baum-|0,25m
scheiben, Verkehrseinrichtungen und
sonstigen Einbauten
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Abbildung 2-5:  Anlagentypen und Breiten von Radverkehrsanlagen gem. ERA 09 (Entwurf)
Breite des Sicherheitstrennstreifens
Breite der Radverkehrsanlage - -
Anlagentyp (jeweils einschlieflich Markie- |Zur zum Langs- | zum Schrag/
rung) Fahrbahn parkstreifen | Senkrechtpar-
(2,00 m) ken
Regelmal’ 1,50 m
Schutz- 2 : - AO-‘E'DT: 050
streifen Mindestmal zu 195 - ULlea 2 e L LES L
Bord 22 M fallen 0,25 m
Radfahr- RegelmaR 185m - 0,50 m 0.50 m
streifen
o Regelmal 200m
Einrichtungs- O —
radweg la el gernnger
Radverkehrsstarke R0 0.50 m (0.75
1 m pf= N
beidseitiger | Regelmal® 2,50m m bei festen LU
Zwei- ERE hangstreifen
richtungs- Mald bei geringer 200m P —— 0,75 m kann darauf
radweg Radverkehrsstiarke | / schnellem angerechnet
) werden)
einseitiger Regelmald 3,00 m Kiz-Verkehr)
Zweil- Mk bei _
richtungs- lals bel geringer
radweg Radverkehrsstéarke 2,50m
Abbildung 2-6: Beispiele fir Regelquerschnitte nach ERA 09 (Entwurf)
Radfahrstreifen
@ @ 1,85
325
NO— e — — — 10,20
| 325
@ @® 1,85
Schutzstreifen
== _ = — 150
450 | 7.50

.50

Lkw-Begegnungsverkehr muss den Schutzstreifen mitbenutzen, den Radfahrstreifen nicht.

Pkw-Begegnungsverkehr fahrt in beiden Fallen auf der Fahrbahn.
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2.5.3.1 Radfahrstreifen und Schutzstreifen

Fur die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn bestehen je nach Fahrbahnbreite und ge-
wulnschter Parkordnung folgende Gestaltungsmdglichkeiten:

A. Mischverkehr auf der Fahrbahn ohne flankierende Mal3hahmen

Dies ist der Regelfall in Tempo 30-Zonen. Bei Fahrbahnbreiten unter 7 m und Zweirichtungs-
verkehr ist gem. StVO §12, (1),1 nur jeweils einseitiges Parken zulassig. Dies betrifft einen
Grolteil der Straften in Neuenhagen bei Berlin.

B. Radfahrstreifen

Abbildung 2-7:  StraRenquerschnitt mit beidseitigen Radfahrstreifen: ab 8,50 m

Fahrbahnbreite
Radfahrstreifen
(ohne Parken)
=13.50 L
=250 i 2850 . 2250 IL
Gehweg ‘[ 185 , 2480 ) 185 1 Gehweg .[

TRadfahr- | Fahrbahn 1 Radfahr-]
streifen streifen

gemal ERA 09 (Entwurf)

Die derzeitigen einschrankenden Vorgaben zum Parken neben Radfahrstreifen sollen in der
ERA 09 entfallen.

Diese Querschnittsaufteilung ware z. B. in der Rudolf-Breitscheid-Allee, der Hoppegartener
Stralle und im westlichen Teil der Akazienstral3e moglich. In der Lindenstral3e kann in beiden
Richtungsfahrbahnen ein Radfahrstreifen markiert werden.

C. Schutzstreifen (Angebotsstreifen)
Reicht die Fahrbahnbreite fir Radfahrstreifen nicht aus (und nur dann), sind Schutzstreifen ein

sinnvolles Angebot fur den Radverkehr. Die Vorgaben zum Parken neben Schutzstreifen sollen
in der ERA 09 entfallen.
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o Schutzstreifen dirfen im Gegensatz zu Radfahrstreifen im Langsverkehr von Kfz befahren

werden.

o Schutzstreifen sind nur innerorts zulassig.

o Schutzstreifen sind auch bei Richtungsfahrbahnen mit Mittelstreifen zulassig, z. B. Goe-
thestralle, Ringstralien.

° VwV-StVO-Novelle: Schutzstreifen an Knoten durchmarkieren.

Abbildung 2-8:

Strallenquerschnitt mit beidseitigen Schutzstreifen: flir Fahrbahnbreiten

von 7 m bis 8,5 m

Mischverkehr mit Schutzstreifen

(ohne Parken)

1

12,50 .
>250 . 7.50-8.70 Y 250 1
Gehweg ] 150" 150" '| Gehweg 1
(125)-1607 4.50-550 (125)-1607
1 Schutz- | Fahrbahn | Schutz- ]

streifen

|

streifen

b

gemal ERA 09 (Entwurf)
1 VwV-StV0, in Klammern: Mindestmai

Fahrbahnbreiten zwischen 7 m und 8,5 m sind in Neuenhagen bei Berlin recht haufig. Diese
Querschnittsaufteilung ware z. B. in der Hauptstralte, der Ernst-Thalmann-Stralie, der Garten-
stralRe, im Gewerbegebiet und im westlichen Teil der Kleiststralle moglich.

Larmminderung durch Radfahr- und Schutzstreifen

Die Reservierung von seitlicher Fahrbahnflache fir den Radverkehr verlagert den Kfz-Verkehr
in Richtung Fahrbahnmitte. Damit erhoht sich der Abstand zwischen dem Kfz als Larmquelle
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und den anliegenden Hausern und Garten. Mit Schutzstreifen sind Larmminderungen von 1 bis
2 dB(A) erreichbar™.

2.5.3.2 StralBenbegleitende Gemeinsame Geh- und Radwege

Abbildung 2-9:  StralRenbegeleitender getrennter Geh- und Radweg, ohne Parken

StraBenbegleitende Radwege
(ohne Parken)

215.50

2250 L 2.00 p.s07 2550
Gehweg ] Radweg ]5] Fahrbahn

L
2.00 L =2.50 ]L
Radweg 1 Gehweg ]

-
wun
e

Sicherheitsstreifen |i

Sicherheitsstre

1 0,75m bei festen Einbauten bzw. bei starkem oder schnellem Kfz-Verkehr
aus ERA 09 (Entwurf)

Diese Losung ist bei einer Breite der Seitenanlage von mindestens 5 m mdglich.

Abbildung 2-10: StralRenbegeleitender getrennter Geh- und Radweg, mit einseitigem Parken

StrafBenbegleitende Radwege
(mit einseitigem Parken)

=17.00

=
— e

=250 L 200
Gehweg 1 Radweg

wn
=

Ao

Sicherheitsstreifen [in

2200 =550 0.50°
Parken ] Fahrbahn ]

—
=
w
a
|t
]
w0
[n]
]
=g
£
]
-]

Sicherheitsstreifen

1 &

*1 0,75m bei festen Einbauten bzw. bei starkem oder schnellem Kfz-Verkehr
aus ERA 09 (Entwurf)

Diese Losung ist bei einer Breite der Seitenanlage von mindestens 5 m und einer Fahrbahnbrei-
te von mindestens 7,50 m mdglich.

3 Larmminderungsplanung fiir Berlin — Aktionsplan, November 2008
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2.5.3.3 Radverkehr auf dem Gehweg
Wenn die Breite der Seitenanlage fir einen baulich angelegten, vom Gehweg getrennten Rad-
weg nicht ausreicht (B < 5 m), kann bei Vorliegen der u. g. Vorraussetzungen dem Radverkehr

die Benutzung des Gehwegs erlaubt oder angeordnet werden.

Abbildung 2-11: Gemeinsamer Geh- und Radweg, benutzungspflichtig

gemeinsamer Geh- und Radweg
(mit Benutzungspflicht)

=250 P Ll =2.50
Geh- und Radweg | | Fahrbahn 11 Gehweg
Streifen fiir Streifen fiir
Einbauten Einbauten
(optional) (optional]

—_

_||.
1

Diese Lésung kommt nur bei starkem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn infrage. Sie dient vor allem
dem Kfz-Verkehr.

Abbildung 2-12: Gehweg, fur Radfahrer freigegeben

Gehwegnutzung durch Radverkehr
(ohne Benutzungspflicht)

. 2250

P

1, 2250 -
1

b
Geh- und Radweg | | Fahrbahn 11 Gehweg
Streifen fiir Streifen fir
Einbauten Einbauten

loptional] loptional)

Hier darf der Radverkehr den Gehweg lediglich in Schrittgeschwindigkeit befahren. Diese L6-
sung lasst Radfahrern die Wahl zwischen Fahrbahn und Gehweg. In Verbindung mit Schutz-
streifen erreicht sie einen hohen Befolgungsgrad und minimiert bei beengten Querschnitten, in
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denen eine Trennung der Verkehrsarten nicht moglich ist, die Konflikte zwischen Radfahrern
und FuBgangern (schnelle Radfahrer benutzen die Fahrbahn) und Radfahrern und Kraftfahr-
zeugen (langsame Radfahrer benutzen den Gehweg).

Gemeinsame Geh- und Radwege durfen nach geltender VwV-StVO nur bei geringem Radver-
kehrsaufkommen angeordnet werden, wenn

o ein Radweg oder Radfahrstreifen nicht zu verwirklichen ist und
o ein Mischverkehr (Fuliganger und Radfahrer) vertretbar ist und

o die Anlage eines Schutzstreifens auf der Fahrbahn nicht mdglich ist

Aulerdem verlangt die VwWV-StVO: ,Wo mit dem Zeichen 237, 240 und 241 ein Sonderweg
(auch) fiir Radfahrer und damit eine Radwegebenutzungspflicht begriindet wird, dirfen die Rad-
fahrer an Kreuzungen und Einmindungen im Zuge von gekennzeichneten Vorfahrtstralen und
an Lichtzeichenanlagen nicht sich selbst Uberlassen bleiben. Zur Radwegefihrung sind hier
Radfahrerfurten zu markieren.”

Die ERA 09 definiert fur die Gehwegnutzung durch Radfahrer - auch durch das Zeichen ,Rad-
fahrer frei“ — folgende Ausschlusskriterien:

1. Strallen mit intensiver Geschéaftsnutzung

2. Uberdurchschnittlich hohe Benutzung durch besonders schutzbedurftige Fulliganger (z.B.
Menschen mit Behinderungen oder Mobilitatseinschrankungen, Kinder)

3. Hauptverbindungen des Radverkehrs,
starkes Gefalle (> 3 %)

dichte Folge von unmittelbar an Gehwege mit Mindestbreiten angrenzende Hauseingan-
ge,

6. zahlreiche untergeordnete Knotenpunkts- und Grundstickszufahrten bei beengten Ver-
haltnissen,

7.  starker frequentierte Bus- oder Strallenbahnhaltestellen in Seitenlage ohne gesonderte
Warteflachen

8.  Uberschreitung der Einsatzgrenzen des folgenden Diagramms:
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Abbildung 2-13: Einsatzgrenzen der Gehwegnutzung durch Radverkehr nach ERA 09

(Entwurf)
FuBganger und Hinweis: Der Anteil der Rodfahrer soll bei hoher
Radfahrer je Gesamtbelastung etwa ein Diittel der Gehweagnutzer
Spitzenstunde nicht Uberschreften.
300
——  Gehwegbenutzung durch Radverkehr ausschlielen
200
-1 -
J #‘-,.-'
"
-
-1 —
—
g
J - —-—
—
—
100 -
1 -—
- .
1 Gemeinsamer Rad-/Gehweg [Z 240) moglich,
- Gehweqg | Radfahrer freil maglich
I [ || | [ 1 [ ] I [ 1 [ ]
T T T T T T T T T T

2,00 2,50 3,00 3,50 4,00
nutzbare Wegbreite [m)

Die derzeitige Losung in der Hauptstral3e ist daher auf ihre Zuldssigkeit zu Uberprifen. Als Al-
ternative ist die Markierung von Schutzstreifen zu prufen.
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2.5.3.4 Selbststandig gefiihrte Geh- und Radwege

Selbststandig gefuhrte Geh- und Radwege sind als autofreie Verbindungen sowohl als Rad-
schnellwege, z. B flr Berufsverkehr als Alternative zum Auto, als auch fiir den Freizeit- und
Tourismusverkehr sehr attraktiv.

Abbildung 2-14: Selbststandig gefuhrter getrennter Geh- und Radweg

Selbststandig gefiihrter Geh- und Radweg
(getrennt)

L 3.00 - 4.00 L
1 Radfahrstreifen ]

23.00 L
Gehweg

—_—

Beispiele: Kleinbahntrasse, Verlangerung Platanenallee
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Abbildung 2-15: Selbststandig gefuhrter gemeinsamer Geh- und Radweg

Selbststandig gefiihrter Geh- und Radweg
(gemeinsam)

5.00 - 6.00 L
Geh- und Radweg 1

e

il

Beispiele: Kleinbahntrasse, Goetheweg

Abbildung 2-16: Selbststandig gefiuhrter Radweg

Selbststandig gefihrter Radweg

L 3.00 - 4.00 L
] Radfahrstreifen ]

Beispiel: Verlangerung Amsterdamer Stral3e zur Schoéneicher Stralle
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2.5.3.5 Empfehlungen fur Fahrbahnbelage bei Neubau von Radwegen

In der Radverkehrskonzeption des Freistaates Sachsen wird die Asphaltbauweise als Standard-
I6sung empfohlen. Als Vorteile werden dort der geringe Rollwiderstand, hohe Ebenheit, Allwet-
tertauglichkeit und geringe Unterhaltungskosten angefiihrt™. Diese Vorteile gelten ebenso fiir
Beton.

Der Rollwiderstand macht bei einer Geschwindigkeit von 18 km/h die Halfte des Gesamtwider-
standes aus'®. In den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 95) der FGSV wird Asphalt
ausdricklich bevorzugt: ,Hinsichtlich der zu erreichenden Fahrqualitat sind maschinell einge-

baute Decken aus Asphalt anderen Decken vorzuziehen*'®.

Zum Vergleich der Rollwiderstande unterschiedlicher Fahrbahnbelage dient der Rollwider-
standskoeffizient (cR). Der Rollwiderstandskoeffizient cR ist eine dimensionslose (einhei-
tenfreie) Zahl, die von Materialeigenschaften und Geometrie der abrollenden Korpers sowie von
der Belastung im Kontaktbereich abhangt.

Bei Pflasterdecken (auch aus Verbundsteinen mit Fase) ist der Rollwiderstand hoéher als bei
einer Asphaltschicht, da jede Kante eine kleine Steigung darstellt, um die das gesamte Gewicht

von Fahrrad und Fahrer angehoben werden muss.

Tabelle 2-7: Typische Rollwiderstandskoeffizienten cR

Walzkorper/Walzkorperbahn cR
Fahrradreifen auf Asphalt 0,007
Autoreifen auf Asphalt, Pkw 0,011 -0,015
Autoreifen auf Beton 0,01 -0,02

Autoreifen auf Kopfsteinpflaster 0,015-0,03

Autoreifen auf Erdweg 0,050

Autoreifen auf festgefahrenem Sand| 0,04 — 0,08

Quelle: Wikipedia, T. Schmidt, D. Schlender (2003): Untersuchung zum saisonalen Reifenwechsel unter
Berucksichtigung technischer und klimatischer Aspekte

Fur Fahrradreifen liegen keine weiteren Werte vor. Da sie schmaler sind als Autoreifen und hé-
heren Luftdruck enthalten, ist die abrollende Flache erheblich geringer als bei Autoreifen. Un-
ebenheiten der Fahrbahn (z. B. Pflasterkanten) wirken sich daher auf Fahrradreifen deutlich

!4 Radverkehrskonzeption fiir den Freistaat Sachsen 2005.

' http://www.fahrrad-richter.de/rollwiderstand-fahrradreifen.php

18 Forschungsgesellschaft fir Straken- und Verkehrswesen: Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen Ausgabe 1995.
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starker aus als auf Autoreifen. Es ist daher davon auszugehen, dass die Unterschiede zwischen
den verschiedenen Fahrbahnbelagen bei Fahrradreifen groRer sind als bei Autoreifen. Dies
durfte insbesondere fir den Vergleich von glatten (Asphalt, Beton) mit gepflasterten Fahrbah-
nen (Naturstein, Verbundpflaster mit Fase) gelten.

Beton hat gemal obiger Tabelle dhnliche Rollwiderstandskoeffizienten wie Asphalt und ist da-
her bei guter Qualitat als Radfahrbahn gleichermalien geeignet.

2.5.3.6 Setzen von Pollern

Gem. H RaS 02: So nicht. Sondern so!

2.5.3.7 Alternativen fiir Radwegebau im Bestand (z. B. bei Pflasterstrafien)

Viele Strallen in Neuenhagen bei Berlin sind mit GroRpflaster befestigt, daher flr Radfahrer
kaum nutzbar. FUr die Oberflachenentwasserung steht haufig kein Entwasserungssystem zur
Verflgung. Fur diese Straften soll hier eine Alternative flir den Radwegebau im Bestand erlau-
tert werden. Sie kommt infrage flr nicht sanierungsbedurftige Straflen, deren Oberflache und
Unterbau stabil und versickerungsfahig sind.

Standardlésung ware hier eine Asphaltierung. Bei sanierungsbedirftigen StralRen ist daher zu-
gunsten des Radverkehrs die Befestigung mit Asphalt vorzuziehen. Fir Sonderfalle kann die
Variante 2 der nachfolgend beschriebenen Lésung selbstverstandlich auch neu gebaut werden.

An intakten Pflasterstrallen konnen Teile der Fahrbahn als Schutzstreifen, Radfahrstreifen oder
Radweg umgebaut werden. Dadurch wird die Strale fur den Radverkehr nutzbar, behalt aber
ihren Charakter. Strallenbdume werden erhalten. Der Streifen fiir Radfahrer ist tGber querende
StralRen mit einer vollstdndigen Bordabsenkung und in gleichwertiger Belagsqualitat zu flhren.
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Variante 1. Radweg

Um einen stralenbegleitenden Radweg anzulegen, kann der Bord nach innen zu Lasten der
Fahrbahn versetzt werden. Die Entwasserung des Radweges ist sicher zu stellen (Hinweise
dazu siehe ERA 95, Kap. 6.1.2). Eine Entwasserung nach auf3en in unbefestigte Bereiche er-
fordert i. d. R. keine weiteren Mallnahmen. Voraussetzung flr beidseitige Radwege ist eine
bestehende Fahrbahnbreite von mindestens 9,20 m oder die Moglichkeit, einen Teil der Seiten-
raume dem Radweg zuzuschlagen. Letzteres setzt eine entsprechende Erhebung voraus, die
nicht Bestandteil einer konzeptionellen Verkehrsplanung ist.

Reicht der zur Verfigung stehende Raum z. B. zwischen den Baumreihen nicht fur beidseitige

Radwege aus, kann die ausnahmsweise Anlage eines einseitigen Zweirichtungsradweges er-
wogen werden.

Abbildung 2-17: Alternative zum Radwegebau im Bestand, Variante 1

Alternative zum Radwegebau im Bestand
(z. B. PflasterstraBen)

Variante 1

29.20

L

1 160, 050 »5.00 050 , , 160

1 Radweg | | Fahrbahn T 1 Radweg
Sicherheits- Sicherheits-
streifen streifen

Naturstein-Pflaster)

gemdl ERA 95
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Variante 2: Fahrradstreifen im Pflaster

Bei geringeren Fahrbahnbreiten kdnnen beidseitig vom Fahrbahnrand abgesetzte Streifen der
Fahrbahn ohne Versetzen des Bordes durch einen Aufbau mit bitumindser Decke bzw. Beton
ersetzt werden. In Abgrenzung zum stral3enverkehrsbehoérdlich angeordneten Radfahrstreifen
werden die hier beschriebenen gebauten Streifen Fahrradstreifen genannt.

Zur Herstellung der Fahrradstreifen muss das Pflaster vom Bord bis hinter den kiinftigen Fahr-
radstreifen aufgenommen werden. Aufgrund der geringen Breite der Fahrradstreifen erscheint
die Erstellung in Beton grundsatzlich technologisch glinstiger als in Asphalt. Betonstreifen sind
verschleil¥fest und verformen sich wahrend ihrer Nutzungsdauer nicht. Am Fahrbahnrand blei-
ben zwei bis drei Reihen Pflaster erhalten, die die Entwasserung sicherstellen. Danach wird die
Pflasterdecke in der Fahrbahnmitte angepasst.

Die Breite des fur Radverkehr geeigneten Fahrstreifens kann je nach bestehender Fahrbahn-
breite variieren. Sie sollte jedoch nicht unter 80 cm liegen, um das durchgehende Befahren
durch Radfahrer zu erméglichen. Bei stark gewdlbten Pflasterfahrbahnen ist aulerdem auf die
Querneigung zu achten: Sie sollte nicht Uber 5% liegen.

Abbildung 2-18: Alternative zum Radwegebau im Bestand, Variante 2 — Beispiel Gartenstralle

. ‘_ L %@\ ". A ! - , r .;;_'. . ‘ i
. “l . ’ J :-I L =3 . et g% -
o ) 3 Yt 2 :
L

S

So kénnten die Fahrradstreifen in der Gartenstrale (Fahrbahnbreite 8,10 m) aussehen. Sie
koénnten als Schutzstreifen markiert werden (Markierung auf den Streifen)
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Fur die in Neuenhagen bei Berlin am haufigsten vorkommenden Fahrbahnbreiten sind je nach
Erfordernis des Fahrbahnparkens verschiedene Querschnittsaufteilungen denkbar. Es ist darauf
zu achten, dass bei Vorhaltung nicht genutzter Langsparkplatze Radfahrer nicht durch Kfz-
Verkehr oder Rechtsfahrgebot vom Mittelstreifen verdrangt werden.

Abb. 2-19 zeigt die Querschnittsaufteilung ohne Langsparken. Sie ist geeignet fur Strallen mit
Stellflachen auf den Grundstiicken. Eine Markierung erfolgt i. d. R. wegen nicht ausreichender
Breite nicht. Der Querschnitt dient ausschlieRlich dem flieRenden Verkehr. Radfahrer und Kfz
fahren wie bisher hintereinander und kédnnen unter Beachtung des Gegenverkehrs Uberholen.

Es besteht grundsatzlich die Gefahr, dass der asphaltierte Streifen durch Falschparker blockiert

und die Radfahrer dadurch zum Ausweichen auf die Pflasterfahrbahn gezwungen werden. So-
fern die Fahrbahnbreite es zulasst, sollte daher Variante 1 bevorzugt werden.

Abbildung 2-19: Alternative zum Radwegebau im Bestand, Variante 2, ohne Parken

Alternative zum Radwegebau im Bestand

Variante 2

Fahrradstreifen in Pflasterstrafie
(ohne Parken)

L 6.00-8.10 L
1 Fahrbahn ]
0.25-0.40 | ,0.80-1.50, 3.90-4.30 ,0.80-150, , 0.25-0.40

Sicherheits-| ]Fahrrad-] ]Fahrrad-‘[ 1 Sicherheits-
streifen streifen streifen streifen

(Naturstein-Pflaster)
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Abb. 2-20 zeigt die Querschnittsaufteilung mit einseitigem Langsparken. Sie ist geeignet fur
Stralten mit Stellflachen auf einem Teil der Grundstliicke. Der Querschnitt ist zugunsten des
ruhenden Verkehrs eingeschrankt. Eine Markierung erfolgt nicht.

Abbildung 2-20: Alternative zum Radwegebau im Bestand, Variante 2, mit einseitigem Parken

Alternative zum Radwegebau im Bestand
Variante 2
Fahrradstreifen in Pflasterstral3e
(mit einseitigem Parken)
. 6.00-8.10 .
1 ]
L, 190-200 £.10-6.10 L
1 Parken ] Fahrbahn ]
050 , ,080-150, 175-220  ,0.80-150, , 0.25-0.40
Sicherheits-| ]Fahrrad-] '|Fahrrad-'[ 1 Sicherheits-
streifen streifen streifen streifen
[_Beton ]| [_Beten
[Naturstein-Pflaster)
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Abb. 2-21 zeigt die Querschnittsaufteilung mit beidseitigem Langsparken. Sie ist geeignet fur
Anliegerstrafien, die vorwiegend dem ruhenden Kfz-Verkehr dienen. Der Querschnitt ist zu-
gunsten des ruhenden Verkehrs stark eingeschrankt. Aufgrund der geringen Bedeutung des
Kfz-Verkehrs und um zu verhindern, dass der Radverkehr zu Tageszeiten mit geringerer Park-
belegung vom glatt befestigten Streifen verdrangt wird, sind diese Strallen mit Zeichen 244
StVO als Fahrradstralen auszuweisen.

Abbildung 2-21: Alternative zum Radwegebau im Bestand, Variante 2 als FahrradstralRe

Alternative zum Radwegebau im Bestand

Variante 2

Pflasterstrale als Fahrradstrali3e
(mit beidseitigem Parken)
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1 Parken
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2.00 L
Parken |

=l

=

—

Sicherheits-

Sicherheits- |
streifen__|
streifen__|

(Naturstein-Pflaster) (Naturstein-Pflaster)

Bei sehr schmalen Fahrbahnen (< 6m) oder fiir beidseitiges Parken (siehe Abb. 2-21) kann in
der beschriebenen Weise auch ein breiterer Mittelstreifen zur Benutzung flur beide Fahrtrichtun-
gen erstellt werden. Fur solche Breiten kann eine Asphaltbauweise glinstiger sein.

Abhangig von der Gesamtfahrbahnbreite sollten Markierungen aufgebracht werden:
Fahrbahnbreite < 6 m: Fahrradpiktogramme

Fahrbahnbreite = 6 m: Schutzstreifen einseitig, Fahrradpiktogramme

Fahrbahnbreite 7 m bis 8,50 m: Schutzstreifen beidseitig, Fahrradpiktogramme
— siehe Abb. 2-8

Fahrbahnbreite = 8,50 m: Radfahrstreifen beidseitig, Fahrradpiktogramme
— siehe Abb. 2-7
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Abbildung 2-22: Bitumindser Fahrbahnrandstreifen, Quelle: H RaS 02

Bild 31: Bituminds ausgefiihrte Fahrbahnrandstreifen an einer
gepflasterten Fahrbahn

Verschiedene Entwasserungsmdglichkeiten sind in Abb. 2-23 dargestellt. Die beiden unteren
sind flr angebaute Straflen in Neuenhagen bei Berlin nicht geeignet. Dazu siehe auch Kap.
6.1.3.3 der RASt 06.
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Abbildung 2-23: Entwasserungsmaglichkeiten von Fahrbahnen
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Quelle: Dr. Harald Heinz, Planung und Gestaltung von Gemeindestralen, MIRAKTUELL 3/07

254 Abstelleinrichtungen

Die Erweiterung der Fahrradabstellanlagen nordlich und sidlich des S-Bahnhofs ist kurzfristig
erforderlich. Da diese Abstellanlagen in hohem Male von Pendlern genutzt werden, bestehen
hier hohe Anforderungen an die Sicherheit gegen Beschadigungen und Diebstahl sowie Witte-
rungsschutz. Neben den schon vorhandenen Uberdachten Stellplatzen eigenen sich auch Fahr-
radboxen flr einzelne Fahrrader sowie Fahrradparkhauser.

Inzwischen ist auch eine Umwandlung von Kfz-Stellplatzen in Fahrradstellplatze zuldssig. Dabei
kénnen auf der fir 1 Pkw ausreichenden Flache bis zu 8 Fahrrader untergebracht werden.
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255 MalRnahmenliste Radverkehr
Die vorgeschlagenen MaRnahmen wurden nach ihrer Prioritat bewertet.

Hochste Prioritat erhalten Mallinahmen, die die Radverkehrsachsen (siehe Abbildung 2-2), Ka-
tegorie (AR Ill, AR IV, IR Il) befahrbar machen und ihre Anschliisse zu zentralen Punkten her-
stellen, sowie die Errichtung bzw. Erweiterung von Abstellanlagen.

Als zweite Prioritdt werden MaRnahmen zur Anbindung wichtiger Quellen und Ziele an die
Hauptachsen sowie Malinahmen zur Netzherstellung (Kategorie IR IIl) eingestuft.

Das durch die vorgeschlagenen MalRnahmen entstehende Netz ist in der folgenden Abbildung
dargestellt. Bereits asphaltiert, damit befahrbar und daher nicht mit hoher Prioritat versehen ist
die LindenstralRe (Kategorie IR 1ll). Die ErschlieBung des Bildungsstandorts (Gymnasium) Nahe
S-Bahnhof Hoppegarten erfolgt Uber die vorhandenen Radverkehrsanlagen in der Rudolf-
Breitscheid-Allee.

Abbildung 2-24: Prioritaten im Radverkehrsnetz

Radverkehrsnetz
1. Prioritat
2. Prioritét
verkehrliche Quellen und Ziele

Vv Verwaltung F  Freibad \‘-.‘

8 Birgerbiro @&  Einkauf 2\ e

@ Kita/ Hort @ Jugendeinrichtung

s  Schule GE Gewerbegebiet

8o Seniorenheim Sp  Sporthalle/ Sportplatz/ SPIEKERMANN =
@ Polizei Spielpiatz BERATENDE INGENIEURE — A

Maflnahmen dritter Prioritat umfassen Liickenschlisse (Kategorie IR V) sowie alle Uibrigen vor-
geschlagenen MalRnahmen fiir den Radverkehr.
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Nr.

Strale

Bezeichnung

Bemerkung

Nord-Sud-Achse

1 Ernst-Thadlmann-Strae | Alternative fiir Radwegebau | Fahrbahnumbau geplant'’
im Bestand
2 Gartenstralie Alternative fir Radwegebau | Anbindung Hauptstralie
im Bestand
3 | Amsterdamer Stralle Neubau selbststandiger
bis Schoneicher Stralle | Radweg, Querungshilfe
Uber Schéneicher Stralie
4 | Amsterdamer StralRe Prifung Alternative fir Kleinsteinpflaster vorhanden,
bis Ring Radwegebau im Bestand Verbindung Schoéneicher Stra-
e — Hermann-Lons-Stralde
5 Hermann-Léns-Stralle | Asphaltierung Ausbau geplant
von Amsterdamer Str.
bis Goethestralle
6 Honower Chaussee von | Radweg von Gemeinde- Anbindung Stern, Verbindung
Gemeindegrenze bis grenze bis EntrichstralRe nach Honow Bestandteil des
Stern und gemeinsamer Geh- und | Radwegekonzepts MOL'®
Radweg bis Stern in 2009
geplant’’
7 | StraRe 1 (bis Dahlwitzer | StraBenausbau geplant'’
Stralde)
8 Dahlwitzer StraRe (von | StraRenausbau geplant'”
StralRe 1 bis Am Fried-
hof)
9 | Am Friedhof Alternative fir Radwegebau

im Bestand

7 Drucksachen 67/2006 und 105/2008 der Gemeinde Neuenhagen — geplante StraRenbaumaRnahmen

18 Radwegekonzept des Landkreises Markisch-Oderland, 06/2002
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Nr. | StralRe Bezeichnung Bemerkung

Sudliche Ost-West-Achse (parallel Bahntrasse), Radweg R.3

10 | Hoppegartener Stral’e | Alternative fir Radwegebau
im Bestand

11 | Niederheidenstralle von | Alternative fir Radwegebau | StraRenumbau nach 2011 ge-

Hoppegartener Strale | im Bestand plant
bis BU
12 | Wiesenstrale Fahrbahnausbau geplant™®

(Minimalvariante)

13 | Elisenhofstrale Asphaltierung

14 | Marienheide, sudlich Asphaltierung
der Bahn nach Fre-
dersdorf, Waldweg

Nordliche Ost-West-Achse nach Altlandsberg

15 | Kleinbahntrasse Neubau Geh-/Radweg

16 | Gruscheweg von Klein- | Markierung Schutzstreifen
bahntrasse bis Carl-
Schmacke-Stralte

Sonstige MalRnahmen 1. Prioritat

17 | Eisenbahnstralle Erweiterung Fahrradab- Die Umwandlung von Kfz-
stellanlage am S-Bahnhof Stellplatzen in Fahrradstell-
Nord platze ist zulassig.

18 | Wiesenstralie Erweiterung Fahrradab- Erweiterung um 90 Stellplatze
stellanlage am S-Bahnhof in 2010 geplant. Fordermittel-
Sud antrag ist gestellt.

19 | Einzelhandelsstandorte | Errichtung Fahrradstellplat- | Die Umwandlung von Kfz-

(Ernst-Thalmann- ze durch Einbau von Fahr- | Stellplatzen in Fahrradstell-
Stralde, Schéaferplatz, radbugeln platze ist zulassig.
Hauptstralle)

9 Drucksachen 67/2006 und 105/2008 der Gemeinde Neuenhagen — geplante StraBenbaumanahmen
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Nr. | StralRe Bezeichnung Bemerkung

20 | Fredersdorfer Stralle Alternative fir Radwegebau | Verbindung Ortskern Bollens-
im Bestand, Markierung dorf — Fredersdorf, langfristig
Schutzstreifen Ausbau geplant

21 | Hohe Allee bis Linden- | Schutzstreifen ErschlieBung nordwestliches

strale

Gemeindegebiet, Verbindung
tber BU

22

Akazienstral3e, Nord-
ostabschnitt

Alternative fir Radwegebau
im Bestand

Querverbindung Hohe Allee -
Platanenallee

23

Sankt-Georgs-Weg

Alternative fir Radwegebau
im Bestand, Schutzstreifen

ErschlieBung nordwestliches
Gemeindegebiet, Verbindung
tber BU

24

Platanenallee

Alternative fir Radwegebau
im Bestand, Neubau Geh-
/Radweg nach Honow ge-
plant®

Verbindung nach Hénow, Er-
schliefung

25

Niederheidenstralle

Gemeinsamer Geh- und
Radweg von Grinstral3e bis
B1 geplant

ErschlieBung slidwestliches
Gemeindegebiet, Verbindung
Uber BU

26 | Rathausstralie strallenbegleitender Rad- Nord-Sid-Verbindung tber
weg Westseite BU, ErschlieRBung
27 | Hermann-Léns-StraRe | Alternative fur Radwegebau | Anbindung Ortskern Bollens-

im Bestand, Markierung
Schutzstreifen; Westring bis
Schoneicher StralRe: As-
phaltierung

dorf, ErschlieRung

28 | DorfstralRe Radweg Nordseite Anbindung Ortskern Bollens-
dorf
29 | Am Rathaus Alternative fir Radwegebau | Anbindung Stern

im Bestand

20 Drucksachen 67/2006 und 105/2008 der Gemeinde Neuenhagen — geplante Straenbaumanahmen
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Nr. | StralRe Bezeichnung Bemerkung
30 | Westring, nordlich Schutzstreifen
Kleiststralle
31 | Ringstralen Radfahrstreifen/Schutzstreifen | Mit Ausbau/Sanierung
prufen
32 | Grunstralle Schutzstreifen
33 | Lahnsteiner Stralle Schutzstreifen
34 | Gruscheweg Schutzstreifen Mit StralBenausbau
35 | Verlangerte Eisenbahn- | Neubau Radweg bis Rat-
stralle hausstrale geplant’
36 gmselsgegd(ihld%”' Alternative fiir Radwegebau
reitscheid-Alle bis ;
Dahlwitzer Stralle im Bestand
37 | Amselsteg (Dahlwitzer | Asphaltierung Stralienausbau 2009 geplant
Strale bis Ende)
38 | Entrichstralle Prifung Alternative fir Rad- Kleinsteinpflaster vorhanden
wegebau im Bestand
39 | Lindenstrale Schutzstreifen
40 | Griner Bogen von Pla- | Asphaltierung
tanenallee bis Ende
41 | Hohe Allee (von Ober- | Asphaltierung, Schutzstreifen | Ausbau nach 2011 geplant

landstralRe bis Ende)
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2.6 Konzept Ful3gangerverkehr
2.6.1 Netzerganzungen im innerdrtlichen Wegenetz

Es wurden Netzlicken im innerdrtlichen Wegenetz identifiziert. Dazu gehoren auch viel genutz-
te, aber unbefestigte Trampelpfade. Diese sollten als Geh- und Radwege befestigt und ggf. be-
leuchtet werden, um sie permanent nutzbar zu machen. Sie sind in der Tabelle der Mallnahmen
aufgefihrt.

2.6.2 Anbindung an Uberd6rtliches Wanderwegenetz
2.6.2.1 Européaischer Fernwanderweg E11

Die Europaischen Fernwanderwege werden von der Europaischen Wandervereinigung getra-
gen, einer Dachorganisation von derzeit 50 Wandervereinen aus 26 europaischen Staaten.
Deutsches Mitglied ist der Deutsche Wanderverband als Dachorganisation der lokalen Wander-
vereine, wie z. B. dem Brandenburgischen Wandersport und Bergsteiger-Verband e.V. Bei
Nachweis von festgelegten Qualitatskriterien ist eine nationale Zertifizierung zum ,Qualitatsweg
Wanderbares Deutschland® durch den Deutschen Wanderverband moglich.

Der E11 fuhrt von Amsterdam durch kleinere Mittelgebirge, den Harz und entlang der Saale
nach Norden, Uber die Elbe und den Hohen Flaming in die Mark Brandenburg. Uber Potsdam,
Berlin, Neuenhagen bei Berlin geht es an die Oder und weiter Uber Masuren zur Augustower
Heide an der litauischen Grenze. Der genaue Streckenverlauf des E11 ist speziellen Wander-
fuhrern und —karten zu entnehmen.

Im Gemeindegebiet verlauft der E11 von der Hoppegartener Goetheallee kommend Uber Grin-
stralle, Liebermannweg, Ziegelstralde, Fichtestralte, Elisenhofer Weg nach Altlandsberg.

Hinweise auf Wanderweg und Wegeverlauf sollten in die Veréffentlichungen der Gemeinde, z.
B. die Homepage, aufgenommen werden. Die Wegweisung ist zu Uberprufen. Es sind Wegwei-
ser von/zum S-Bahnhof zu erganzen. In Zusammenarbeit mit Tragern und Verlagen kann der
Verlauf ggf. optimiert und eine Zertifizierung zum ,Qualitatsweg Wanderbares Deutschland®
gepruft werden.

2.6.2.2 Informations- und Beschilderungskonzept
Das Informations- und Beschilderungskonzept sollte Erlduterungen und Wegweisung zum Eu-

ropaischen Fernwanderweg E11 enthalten. Es empfiehlt sich, auch im Wegeverlauf Ubersichts-
plane sowie Hinweise auf touristische Ziele zu platzieren.
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2.6.3 Malnahmenliste FuRgangerverkehr

Nr. | Bereich Bezeichnung Bemerkung

MaRnahmen 1. Prioritat

1 Querverbindung Speyer- Befestigung Trampelpfad, | Mit Ausbau Klein-
stralle/Kleinbahntrasse - Sperrung fur Kfz bahntrasse zum
Carl-Schmacke-Stralle Ho- Radweg
he Kirche

2 Querverbindung Speyer- Befestigung Trampelpfad, | Mit Ausbau Klein-
strale/Kleinbahntrasse - Sperrung fur Kfz bahntrasse zum
Carl-Schmacke-Stralle in Radweg
Hohe Einmindung Am
Krankenhaus

3 Europaischer Fernwander- | Wegeverlauf tiberprifen

weg E11 und optimieren, vorhande-
ne Ausschilderung tber-
prufen
4 | Wegweisungs- und Be- Hinweise auf E11 integrie-
schilderungskonzept ren

MaRnahmen 2. Prioritat

5 | Wegweisungs- und Be- E11 ausschildern
schilderungskonzept

6 Europaischer Fernwander- | Hinweise auf Wanderweg
weg E11 und Wegeverlauf in die
Veroffentlichungen der
Gemeinde, z. B. Homepa-
ge, aufnehmen

7 Friedenstralle - Edenweg in | Befestigung Trampelpfad Gemarkung Hoppe-
Mahlsdorf garten

8 Griner Bogen - Edenweg in | Befestigung Trampelpfad Thema fiir Kooperati-
Mahlsdorf onsrat
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Nr. | Bereich Bezeichnung Bemerkung

MaRnahmen 3. Prioritat bzw. langfristige MalRnahmen

9 Europaischer Fernwander- | Zertifizierungsmaoglichkeit
weg E11 prifen (siehe Kapitel
2.6.21)
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2.7 Konzept Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
2.7.1 Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Fur die Bestellung der SPNV-Leistungen ist der Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg zustan-
dig.

Die weitere Entwicklung des SPNV-Angebotes ist im Landesnahverkehrsplan 2008 - 2012 des
Landes Brandenburg festgeschrieben. Entsprechend dieser Planung ist fir die Relation Berlin -

Neuenhagen bei Berlin - Strausberg - Seelow - Kostrzyn folgendes vorgesehen:

- Die Ostbahn bleibt eine Regionalverkehrsrelation, es sind keine beschleunigten Produkte
geplant.

- In Neuenhagen bei Berlin erfolgt auch zukunftig kein Regionalbahn-Halt.

- Die Regionalbahn-Linie NE26 wird mit einzelnen Fahrten von Kostrzyn bis Gorzow verlan-
gert.

- Die Infrastruktur der Ostbahn wird fir Geschwindigkeiten von 120 km/h ausgebaut.

- Auf der S-Bahn-Linie S5 bleibt das Fahrtenangebot im 20-Minuten-Takt bestehen, auch
langfristig (Uber 2020 hinaus) ist keine Taktverdichtung vorgesehen.

- Auf dem Linienabschnitt Strausberg - Strausberg Nord der S-Bahn-Linie S5 erfolgt eine
Taktverdichtung von 40 auf 20 Minuten.

Weiterhin gibt es Bestrebungen, durch Verlangerung der Regionalbahn-Linie NE26 bis Ost-
kreuz, die Anbindung an den Flughafen Berlin-Brandenburg International zu verbessern. In die-
sem Zusammenhang ist u. a. ein zusatzlicher Halt in Hoppegarten vorgesehen.

Allein die positive Entwicklung der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin, charakterisiert durch

- den anhaltenden Zuwachs an Einwohnern,

- die Entwicklung als Gartenstadt,

- die Potenziale zur Entwicklung des Gewerbestandortes

rechtfertigt kurz- und mittelfristig noch keine Angebotserweiterungen im S-Bahn-Verkehr. Hier-
fur ist die Entwicklung der gesamten S5-Region im Landkreis Markisch Oderland zu berticksich-
tigen.

Die Entwicklung der Nachfrage an der S-Bahn-Station sollte weiter beobachtet werden. Nach-

fragezuwachse z.B. infolge starkerer Nutzung durch P+R- sowie B+R-Fahrgaste konnten ggf.
eine Verlangerung der Taktverstarker in der Hauptverkehrszeit von Hoppegarten nach Neuen-
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hagen und damit in Neuenhagen bei Berlin ein Fahrtenangebot im 10-Minuten-Takt zur Folge
haben.

2.7.2 Regionalbusverkehr

Durch Optimierung der zeitlichen und raumlichen Erschliefung der Nachfragepotenziale kann
eine starkere Nutzung der OPNV-Angebote erreicht werden. Die damit verbundene Veréande-
rung des Modal Split zugunsten des OPNV bewirkt auch eine Entlastung des Gemeindegebie-

tes vom Kfz-Verkehr.

Durch folgende konzeptionelle Lésungen und Malinahmen soll eine Verbesserung der Er-
schliefungswirkung erreicht werden.

Modifizierung des Fahrtenangebotes:
- Erweiterung des Bedienungszeitraumes der ErschlieBungslinie 940A im Frihberufsverkehr,
- Erweiterung des Fahrtenangebotes der Erschlieffungslinien 940 und 940A -

im Frihberufsverkehr 60-Minuten-Takt mit Taktverdichtern und Abstimmung auf den beste-

henden 20-Minuten-Takt der S-Bahn,

- aufgrund abweichender Linienfiihrung zwischen 940 und 940A Starkung der Linie 940A -
gleicher Bedienungszeitraum und gleiches Fahrtenangebot im Frihberufsverkehr,

- ggf. Zusammenfihrung der Linien 940 und 940A zu einer Linie mit einheitlichem Linienweg
und dichter Taktfolge.

Zusatzliche Haltestellen zur Verbesserung der ErschlieBungswirkung:

- Nordring/Wernigeroder Stral3e

- Ostring/Stralsunder Stralle

- Sankt-Georgs-Weg/Fontanestrale

Modifizierung der Linienfuhrung:

- veranderte Linienwege der bestehenden Linien und zusatzliche Schleifenfahrten zur Er-

schlielRung der Bereiche Westring/Berliner Stralle, Platanenallee/Entrichstralle und Gewer-
begebiet/Siedlung am Umspannwerk,
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Abbildung 2-25: Modifizierung des OPNV-Linienangebotes im Gemeindegebiet Neuenhagen
bei Berlin - Linienfiihrung und Haltestellen

Legende

Regionalbuslinie mit Haltestelle Bestand
=@ und fulaufigem Einzugsbereich (Radius 400m)

Altlandsberg

S-Bahnlinie mit Station Bestand
=0 nd fultlaufigem Einzugsbereich (Radius 600m)

Veranderter Linienweg und neue Haltestelle
&) it fuilaufigem Einzugsbereich (Radius 400m)

O  Regionalbushaltestelle entfalit

[ieme]
[Hénow | e

~
\ .
-
S --—-ﬁ;f;}xzz’g#rg 3
- -
G=]- /m g
[sa0] !
940A

2.7.3 Verkniupfungen

Im Sinne einer héheren Attraktivitat und Akzeptanz der OPNV-Angebote sollten die Umsteige-
zeiten zwischen SPNV und Regionalbusverkehr in Neuenhagen bei Berlin weiter optimiert wer-
den.

SPNV - Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Eine Verkehrserhebung im Oktober 2008 ergab eine sehr hohe Auslastung der P+R-Stellplatze
in Neuenhagen bei Berlin, in den Vormittagsstunden bis zu 100 %. Deshalb ist die Auslastung
weiter zu beobachten und eine Erweiterung des Stellplatzangebotes planerisch vorzubereiten.
Aufgrund der Bebauungsstruktur auf der Nordseite der S-Bahn-Station ist eine wesentliche Er-

Verkehrskonzeption Neuenhagen bei Berlin 105



| G
SPIEKERMANN -

BERATENDE INGEMNIEURE

hdéhung der Stellplatzanzahl nur auf der Stidseite méglich. Dabei sind méglichst kurze FuRwege
zwischen Parkplatz und Bahnsteig anzustreben.

SPNV — Radverkehr

Auch fir die Bike-and-Ride (B+R)-Abstellanlagen wurden im Rahmen der Verkehrserhebung im
Oktober 2008 sehr hohe Auslastungen bzw. Uberlastungen festgestellt. Hier besteht Hand-
lungsbedarf, die Kapazitaten kurzfristig zu erweitern. Zusatzliche Anlagen bzw. eine Kapazi-
tatserweiterung der bestehenden Anlagen sind auf der Nord- und auf der Siidseite erforderlich.

SPNV — Ful3ganger
Der Zugang zur S-Bahn-Station Neuenhagen bei Berlin ist sowohl von der Nord- als auch von
der Sudseite her mdglich. Neben den Treppenzugangen besteht ein komfortabler und barriere-

freier Zugang zum Bahnsteig Gber Rampenanlagen. Aufgrund dieser guten Erreichbarkeit sind
im unmittelbaren Stationsumfeld keine weiteren Ma3nahmen erforderlich.

2.7.4 MaRnahmenliste OPNV

Nr. | Bereich

Bezeichnung

Bemerkung

MalRnahmen 1. Prioritat

1 S-Bahn (Abschnitt
Strausberg — Straus-
berg Nord)

Taktverdichtung von 40 min
auf 20 min

Gemal Landesnah-
verkehrsplan vorgesehen

2 Bike and Ride Stellplat-
ze am S-Bahnhof

Fahrrad-Stellplatz-
Kapazitaten kurzfristig er-
weitern

Auslastung der Fahrrad-
stellplatze zur Zeit Gber
100%

3 Buslinien 940 und 940A

Erweiterung des Fahrten-
angebots (60-Minuten-Takt
im Frahverkehr fur beide
Linien) und Abstimmung auf
Takt der S-Bahn

Erhdhung der Attraktivi-
tat fur Pendler (taglich
4.600 von und nach Ber-
lin)

4 Buslinie 944

Zusatzliche Fahrten zur
ErschlieBung des Gewer-
begebiets/ der Siedlung Am
Umspannwerk

Bisher keine Erschlie-
Rung durch OPNV

5 Buslinie 940

Zusatzliche Haltestelle St.-
Georgsweg/ Fontanestralie
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Nr. | Bereich

Bezeichnung

Bemerkung

6 Buslinie 940A

Zusatzliche Haltstelle Ost-
ring/ Stralsunder Stralle
und Nordring/ Wernigeroder
StralRe

Bisher keine Erschlie-
Rung durch OPNV

7 | Verknipfung der ver-
schiedenen Angebote

Optimierung der Um-
steigezeiten (S-Bahn und
Buslinien 940, 940A)

Steigerung der Akzep-
tanz und Attraktivitat

MalRnahmen 2. Prioritat

8 S-Bahn (Richtung Ber-
lin)

Verlangerung des Taktver-
starkers (10-Minuten-Takt)
von Hoppegarten nach
Neuenhagen bei Berlin

9 Buslinie 940A

Erweiterung des Bedienzeit-
raumes im Fruhverkehr

Erhéhung der Attraktivi-
tat fur Pendler

MalRnahmen 3. Prioritat bzw. langfristige MalBnahmen

10 | Buslinie 940

Zusatzliche Schleifenfahr-
ten zur ErschlieRung des
Westrings/ Berliner Stralle

11 | Park and Ride Park-
platz am S-Bahnhof

Erweiterung des Stellplatz-
angebotes planerisch vor-
bereiten

Auslastung zeitweise bis
zu 100%; weitere Steige-
rungen sind zu erwarten

12 | Regionalbahn NE26

Verlangerung bis Ostkreuz
mit Halt in Hoppegarten

Verbesserte Anbindung
an Flughafen BBI
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2.8 Gesamtkonzept
2.8.1 Abhangigkeiten und Synergieeffekte

Entsprechend der gewlinschten Arbeitsweise wurde das Gesamtkonzept in Einzelkonzepte fur
die einzelnen Verkehrsarten aufgeteilt und nacheinander erstellt. Die konkreten Abhangigkeiten
und Synergieeffekte hinsichtlich der Entwicklung der Verkehrsarten sind in den jeweiligen Kapi-
teln benannt. Aligemein gilt:

o Linienhafte Geschwindigkeitsreduzierungen fiur den Kfz-Verkehr vermindern Larmemissi-
onen (um 2 bis 3 dB(A)?') und Unflle.

o Schutz- und Radfahrstreifen verlagern Kfz-Verkehr in Richtung Fahrbahnmitte und ver-
mindern damit die Larmimmissionen in Garten und Hausern um 1 bis 2 dB(A)".

o Neu zu bauende autofreie Wegeverbindungen sollten sowohl fiir den FuRganger- als auch
fur den Radverkehr nutzbar und entsprechend dimensioniert sein.

o Die verkehrsplanerische Klassifizierung von Strafden ist auch fur den Radverkehr sinnvoll.
Sie sollte in die Gesamtklassifizierung eingehen.

o Der OPNV stellt ggf. Anforderungen an eine Anliegerstralie, die eine hdhere verkehrspla-
nerische Klassifizierung sinnvoll macht.

o Weniger Kfz-Nahverkehr durch mehr Radverkehr. Dadurch Larmminderung.

o Wo die Trennung der Verkehrsarten Kfz/Fahrrad/FuRganger aus Platzgriinden nicht mog-
lich ist, konnen Konflikte sowohl zwischen Kfz- und Radverkehr als auch zwischen Rad-
und FuRgangerverkehr entstehen. Eine Minimierung der Konflikte kann durch Wabhlfreiheit
der Radfahrer zwischen Fahrbahn und Gehweg ermdglicht werden. Sie sollte den Kfz-
FUhrern und Radfahrern durch Schutzstreifen deutlich gemacht werden.

o Im Raum eines Kfz-Stellplatzes kdnnen bis zu 10 Fahrradstellplatze geschaffen werden.

o Im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 2 (siehe Kap. 3) konnen sich weitere MaR-
nahmen ergeben, da der motorisierte Straflenverkehr in Neuenhagen bei Berlin die
Hauptlarmquelle ist.

Die Vielzahl parallel zur Uberarbeitung des VK 98 laufenden verkehrlichen Mafnahmen sind im
Kapitel 2.3 (korrespondierende Planungen) benannt. Sie wurden bericksichtigt und teilweise —
entsprechend der Aufgabenstellung — aus verkehrskonzeptioneller Sicht bewertet.

2! armaktionsplan Berlin 2008
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2.8.2 Malnahmenkatalog

Die fur die einzelnen Verkehrsarten vorgeschlagenen Mallnahmen sowie ihre Priorisierung sind
bei den jeweiligen Verkehrsarten zu finden:

MaRnahmen zum Kfz-Verkehr: Kap. 2.4.4, Seite 72
Malinahmen zum Radverkehr: Kap. 2.5.5, Seite 96
MafRnahmen zum FuRganger-Verkehr: Kap. 2.6.3, Seite 101
MaRnahmen zum OPNV: Kap. 2.7.4, Seite 106.

2.8.3 Kostenschéatzung

Die im Folgenden angegebenen Kosten sind Erfahrungswerte und bericksichtigen nicht die
saisonalen und regionalen Preisunterschiede.

Tabelle 2-8: Kostenschatzung ausgewahlter Mallinahmen

Kostenschatzung
Bezeichnung Baukosten Bemerkung
(netto)

Radfahrstreifen aus Beton in
Pflasterstral3e einbauen, 80 €/m? ohne Leitungsarbeiten
mit komplettem Oberbau

Radfahrstreifen aus Beton in

Pflasterstralle einbauen, 40 bis 45 €/m? ohne Leitungsarbeiten
nur Austausch Pflaster

Neubau Radweg Asphalt 40 bis 80 €/m? ohne Leitungsarbeiten
Schutzstreifen markieren, Kalt- .
plastik, B = 12 cm 3 bis 4 €/lfm
Radfahrstreifen markieren, .
Kaltplastik, B = 25 cm 6 bis 8 €/ifm
Markierung Radfahrer- 30 €/St

Piktogramm, Kaltplastik

ohne Leitungsarbeiten, Wie-
220 €/St derverwendung von Bord
und Verbundpflaster

Rampe und Bordabsenkung fur
Radweg (2m *2 m)
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2.8.4 Finanzierung der Malihahmen

Die verschiedenen Finanzierungsmoglichkeiten im Land Brandenburg fir die vorgeschlagenen
Maflnahmen werden im Folgenden vorgestellt.

2.8.4.1 EU-Strukturfondsmittel 2007 bis 2013

Das Brandenburger Ministerium fir Infrastruktur und Raumordnung (MIR) erhalt im EU-
Strukturfondsférderzeitraum 2007 bis 2013 Mittel aus dem Européischen Fonds flr regionale
Entwicklung (EFRE). Geférdert werden schwerpunktmafig die Stadtische Entwicklung und die
Verkehrsinfrastruktur. Die Forderung erfolgt getrennt in den Brandenburger Regionen Nordost
und Sludwest auf der Grundlage des ,Operationellen Programms des Landes Brandenburg fiir
den Europaischen Fonds fur regionale Entwicklung in der Forderperiode 2007 — 2013°".

Mit EU-Strukturfondsmitteln unterstitzt das MIR stadtische Gebiete, um deren wirtschaftliche,
Okologische und soziale Entwicklung voranzutreiben. Dies beinhaltet u. a. die Bereiche Stadte-
bau/Funktionssteigerung stadtischer Raume und Verkehr/Umwelt.

Schwerpunkte der MIR-Forderung sind u. a.:
o die StralRenverkehrsinfrastruktur zu verbessern
o den Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) attraktiver zu gestalten,

. die Schaffung, Modernisierung und Umgestaltung der Verknupfungspunkte und Zugangs-
stellen zum SPNV.

2.8.4.2 Malnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit fur Kinder

Kindern als spezifische Zielgruppe sollen in unfallkritischen Bereichen solche Wegeverhaltnisse
vorgehalten werden, die ihren besonderen Verhaltens- und Wahrnehmungsformen entsprechen
und Kinderunfalle im StralRenverkehr moglichst ausschlief3en.

Daher wird der Bau oder Ausbau von Querungshilfen wie Mittelinseln, Fuldigangerlichtzeichen-
anlagen und Fulgéangeriberwege, Bau oder Ausbau von Gehwegen, Radwegen bzw. kombi-
nierten Geh- und Radwegen, Bau oder Ausbau erganzender Anlagen wie Beleuchtung, Schutz-
vorrichtungen, Bau oder Ausbau zur Verkehrsberuhigung wie Aufpflasterungen, Fahrbahnver-
satze, Beseitigung von Sichthindernissen, Bau von Briicken fiir Fultganger und Radfahrer durch
das Land Brandenburg finanziell geférdert.

Zuwendungsempfanger kdnnen Landkreise, Stadte und Gemeinden sein.

Nach den Verwaltungsvorschriften zu § 44 (LHO) fir Zuwendungen an Gemeinden betragt die
Zuwendung bis zu 75 Prozent (Anteilsfinanzierung) der zuwendungsfahigen Kosten.
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Die Forderung bildet eine erganzende MalRnahme und ist auf besondere Zielgruppen ausge-
richtet. Einzelheiten sind den ,Grundsatzen zur Forderung von Malnahmen zur baulichen
Schul- und Spielwegesicherung in Brandenburg®“ vom Mai 2007 zu entnehmen.

Die Beantragung hat nach Beteiligung der Landkreise beziehungsweise der unteren Stral3en-
verkehrsbehdrden beim Landesbetrieb Strallenwesen Brandenburg zu erfolgen.

2.8.4.3 Forderprogramm zur Verbesserung des OPNV

Ziel des Programms ist die Verbesserung der Infrastruktur des OPNV und SPNV im Land Bran-
denburg.

Foérderung kénnen Kommunale Aufgabentrager, Gemeinden, Eisenbahrinfrastruktur-
Unternehmer sowie Unternehmen des OPNV erhalten.

Es werden u. a. Bau-, Ausbau-, Grunderneuerungs- oder Ersatzinvestitionen von Zugangs- und
Verkniipfungsstellen des OPNV sowie aller betriebsnotwendigen Anlagen sowie fahrgastbezo-
gene Informations- und Vertriebssysteme geférdert. Ebenso férderfahig sind Planungsleistun-
gen fur Investitionsentscheidungen sowie zur Durchfuhrung von foérderfahigen Mallnahmen.
Nicht geférdert werden Unterhaltung von Anlagen(-teilen) und Folgekosten.

Forderungshohe: Als Projektforderung fur Infrastruktur bis zu 75 %. Planungsleistungen zur
Vorbereitung von Investitionsentscheidungen bis zu 50 % und fur die unmittelbare Durchfuh-
rung als Pauschale in Héhe von bis zu 13 % der zuwendungsfahigen Bauausgaben.

Das Vorhaben muss der ,Richtlinie des Ministeriums fur Infrastruktur und Raumordnung zur
Forderung von Investitionen fur den offentlichen Personennahverkehr im Land Brandenburg
(RiLi OPNV — Invest)* entsprechen. Das Férderprogramm lauft bis zum 31. Dezember 2011.
Antrdge sind beim Landesamt fir Bauen und Verkehr (LBV) einzureichen. Weitere Auskinfte
erteilt das Ministerium fur Infrastruktur und Verkehr, Referat 42, Herr Neumann, L.-V., Tel.
0331/866-8261.

2.8.4.4 Forderprogramm zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den
Gemeinden

In Durchfihrung des Entflechtungsgesetzes (EntflechG) betreibt das Land Brandenburg ein
Forderprogramm zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den Gemeinden des Landes
Brandenburg nach der Richtlinie des Ministeriums fiir Infrastruktur und Raumordnung zur Ver-
wendung von Fordermitteln zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den Gemeinden des
Landes Brandenburg — Teil kommunaler StralRenbau (Rili KStB Bbg) vom 13.03.2007 , gean-
dert durch Erlass vom 16.02.2009.

Ziel des Programms ist die Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse. Geférdert werden der Bau,
Ausbau oder die Grunderneuerung verkehrswichtiger Strafien und Briicken, Geh- und Radwege
durch Landkreise, kreisfreie Stadte, Amter, kommunale Zusammenschlisse und Gemeinden.
Das Foérderprogramm lauft bis 31.12.2010.
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Es erfolgt eine Projektforderung bis zu 75 vom Hundert als Zuweisung. Nicht geférdert werden
Ausgaben Dritter, Erstellung der Planungsunterlagen, Grunderwerb, Ruhender Verkehr etc.

Das Vorhaben muss der Richtlinie des Ministeriums fir Infrastruktur und Raumordnung zur Ver-
wendung von Fordermitteln zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den Gemeinden des
Landes Brandenburg — Teil kommunaler Straflenbau (Rili KStB Bbg) entsprechen.

Antrage sind bei der ortlich zustandigen Niederlassung des Landesbetriebes Strallenwesen
einzureichen.
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3 LARMAKTIONSPLANUNG STUFE 2
3.1 Rahmenbedingungen

Die Belastung der Einwohner durch Verkehrslarm hat gesundheitsschadigende Ausmale an-
genommen. Dem will die Europaische Union mit der ,Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 lUber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm“ — EU-Umgebungslarmrichtlinie — entgegenwirken.

Hierzu sollen schrittweise die folgenden Mallnahmen durchgefiihrt werden:

o Ausarbeitung strategischer Larmkarten zur Ermittlung der Belastung durch Umgebungs-
larm,

o Ausarbeitung von Larmaktionsplanen, mit denen Larmprobleme erforderlichenfalls gere-
gelt werden,

o Information der Offentlichkeit tiber die Larmkartierung und Aktionsplanung,

o Ubermittlung von Informationen aus den strategischen Larmkarten und den Aktionspléanen
an die Europdische Kommission als Grundlage fur die Einfihrung weiterer Gemein-
schaftsmalRnahmen.

Mit dem ,Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm® vom 24. Juni 2004 (BGBI | S. 1794) wurde die EU-Umgebungslarmrichtlinie in
nationales Recht umgesetzt. Die §§ 47a bis 47 f wurden hierzu in das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BimSchG) neu aufgenommen. Als Umgebungslarm werden belasti-
gende oder gesundheitsschadigende Gerausche im Freien definiert, die durch Aktivitdten von
Menschen verursacht werden. Eingeschlossen ist Larm, der von Verkehrsmitteln, Stralenver-
kehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie von Gelanden flr industrielle Tatigkeiten ausgeht.

Mit dem Vollzug dieses Gesetzes sollen von den Gemeinden gemeinsam mit den Verkehrs-
und den Immissionsschutzbehérden Handlungskonzepte erarbeitet werden, um schéadliche
Auswirkungen, einschliellich Belastigungen, durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vor-
zubeugen oder sie zu mindern. Erster Schritt der Umsetzung ist die Erstellung von Larmkarten
fur Ballungsraume, HauptverkehrsstralRen, Haupteisenbahnstrecken und Grof¥flughafen unter
Anwendung harmonisierter Larmindizes. Hierzu ist die Verordnung uber die Larmkartierung —
34. BimSchV, die am 16. Marz 2006 in Kraft getreten ist, umzusetzen.

Die Analyse erfolgt auf Grundlage einheitliche Berechnungsverfahren fliir den Stral3enverkehrs-
larm (VBUS), den Schienenverkehrslarm (VBUSCH), den Gewerbelarm (VBUI), den Fluglarm
(VBUF-AZB und VBUF-DES) und die Ermittlung der Belastetenzahlen (VBEB). Als Vollzugshilfe
hat die Bund/Landerarbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) fur die Immissionsschutz-
behdrden der Lander die Hinweise zur Larmkartierung sowie die Hinweise zur Larmaktionspla-
nung erarbeitet. Diese erganzen die Strategie des Landes Brandenburg zur Larmaktionspla-
nung sinnvoll.
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Larmkarten und auch Larmaktionsplane sind in mehreren zeitlichen Stufen zu erarbeiten. Die
jeweils zustandige Stelle fir diese Aufgaben hat dabei konkrete terminliche Vorgaben zu erfll-
len. Danach waren in einer ersten Stufe bis zum 30. Juni 2007 durch das Landesumweltamt
zunachst die erforderlichen Larmkarten auszuarbeiten. Auf Grundlage dieser Kartierungsergeb-
nisse hat die Gemeinde Neuenhagen bei Berlin ihren Larmaktionsplan Stufe 1 aufgestellt.

Zur Umsetzung von Larmminderungsplanen, die eine Verzahnung der Larmminderungsplanung
mit der Verkehrsentwicklungsplanung, der Bauleit- bzw. Stadtentwicklungsplanung sowie mit
der Luftreinhalteplanung enthalten, hat das Land Brandenburg die Kommunen in der Férderpe-
riode 2000 bis 2006 mit finanziellen Mitteln in Hohe von 7,5 Millionen Euro unterstitzt.

2. Stufe der Larmaktionsplanung

In den Jahren 2012/2013 erfolgt dann die zweite Stufe der Larmkartierung/Larmaktionsplanung.
Larmkarten und Larmaktionsplane sind darlber hinaus bei bedeutsamen Entwicklungen fur die
Larmsituation, mindestens jedoch alle flinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gber-
prufen und gegebenenfalls zu Uberarbeiten. Somit handelt es sich fur die zustandigen Stellen
um eine Daueraufgabe.

Gem. BImSchG missen die zustandigen Behdrden bis zum 18. Juli 2013 flir samtliche Haupt-
verkehrsstrallen und Haupteisenbahnstrecken Larmaktionspléne aufstellen, mit denen Larm-
probleme und Larmauswirkungen geregelt werden. Die entsprechenden Larmkartierungen als
Vorraussetzung fur die Larmminderungsplanung sollen bis zum 30. Juni 2012 erarbeitet wer-
den.

Als "HauptverkehrsstraRe" ist im BImSchG eine Bundesfernstral’e, Landesstralle oder auch
sonstige grenzuberschreitende Stralle, jeweils mit einem Verkehrsautkommen von uber drei
Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr definiert. Bei Ansatz einer gleichmaRigen Verteilung tber
alle Tage des Jahres waren dies mehr als 8.219 Kfz/Tag. Es ist also davon auszugehen, dass
in der 2. Stufe der Larmkartierung die Landes- und die Kreisstra3e in Neuenhagen bei Berlin
kartiert werden.

"Haupteisenbahnstrecke" ist ein Schienenweg von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisen-
bahngesetz mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zigen pro Jahr. Bei Ansatz einer
gleichmaRigen Verteilung Uber alle Tage des Jahres waren dies mehr als 82 Ziige/Tag. Es ist
also davon auszugehen, dass in der 2. Stufe der Larmkartierung die durch Neuenhagen bei
Berlin verlaufende Eisenbahntrasse kartiert wird.

3.2 Voraussetzungen
3.2.1 Léarmkartierung
Umgebungslarm durch Stralenverkehr gemal § 47b Abs. 1 BImSchG ist in vom Landesum-

weltamt zu erstellenden Larmkarten dargstellt. Umgebungslarm durch Eisenbahnverkehr ist
vom Eisenbahnbundesamt zu kartieren. Bei Erstellung des Larmaktionsplan Stufe 1 fur Neuen-
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hagen bei Berlin lag die Kartierung der Bahntrasse im Gemeindegebiet nicht vor, obwohl der
Schwellenwert bei gemeinsamer Betrachtung von S- und Fernbahn erreicht war.

Der Eisenbahnlarm ist daher in Stufe 2 der Larmaktionsplanung einzubeziehen.

Gemall § 4 Abs. 1 der 34. BImSchV erstrecken sich die Larmkarten fir Ballungsraume auf
samtliche darin gelegene Hauptverkehrsstrallen, sowie auch auf sonstige Strallen, soweit sie
erheblichen Umgebungslarm (Pegel iber LDEN = 55 dB(A) und LNight = 50 dB(A)) hervorrufen.

3.2.1.1 Sonstige Stral3en

Ob eine sonstige Stralle im Ballungsraum relevant ist, hangt maf3geblich von der Verkehrsbe-
lastung und der Entfernung zur Wohnbebauung und zu sonstigen schutzwuirdigen Nutzungen
ab. Fur die Zwecke der Larmaktionsplanung kann es im Einzelfall sinnvoll sein, auch Strallen
mit geringeren Verkehrstarken zu betrachten.

In ihren Hinweisen zur Larmkartierung22 leitet die Bund-/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Im-
missionsschutz (LAI) die entstehenden Pegel von der Belegung mit Kfz-Verkehr ab: Mafgebli-
che Faktoren sind hierbei sowohl die Verkehrsbelastung als auch die Entfernung zur Wohnbe-
bauung und zu sonstigen schutzwiirdigen Nutzungen.

Die Abschatzung erfolgte auf der Grundlage der Berechnungsmethode VBUS in der

Fassung von 5/2006 fir die Strallentypen

e BAB Bundesautobahn
e B Bundesstralie
o LKG Landes-, Kreis- oder Gemeindeverbindungsstrale

e G Gemeindestralle

fur einen Bereich dort realistisch zu erwartender DTV-Werte. Die maf3geblichen stiindlichen
Verkehrsmengen fur den Tag, den Abend und die Nacht sowie die maRRgeblichen LKW-Anteile
wurden nach den Standardwerten der VBUS ermittelt. Als Stralenoberflache wurde Gussas-
phalt (DStro=0) verwendet; weitere Emissionszuschlage erfolgten nicht. Der GPG? empfiehlt,
zur Sicherheit um den Faktor 1,5 vergrofRerte Entfernungen zu verwenden. Dem entsprechend
wurden hier Pegel von LDEN = 53 dB(A) bzw. LNight = 48 dB(A) angesetzt.

Tabelle 2-6 zeigt sowohl fiir typische Situationen auRerhalb von Ortschaften als auch fir inner-
ortliche Verhaltnisse die Entfernungen, bei denen der Pegel von LNight = 48 dB(A) oder LDEN
= 53 dB(A) unterschritten wird.

Bei innerdrtlichen Situationen ist zu beachten, dass bei Vorliegen beidseitiger geschlossener

22 LAI-Hinweise zur Larmkartierung

23 Good Practice Guide fur Strategic Noise Mapping and the Production of Associated
Data on Noise Exposure (GPG), Version 2, 13.th January 2006
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Randbebauung durch die sich ergebenden reflexionsbedingten Pegelerhéhungen Entfernungen
ergeben, die etwa das Doppelte der genannten Entfernungen betragen kénnen.

Bei Pflasterstral3en ist bei Tempo 50 mit 6 dB(A) bis 12 dB(A) héheren Pegeln als bei Asphalt
zu rechnen. Demnach sind fiir Pflasterstralien mit Tempo 50 die in der folgenden Tabelle ange-
gebenen Entfernungen auf ca. 1/3 zu reduzieren.

Tabelle 3-1:  Entfernungen an asphaltierten Stralen, die zu Pegeln fuhren, die fur die
Kartierung irrelevant sind.

DTV Vekw Vikw Abstand in m Abstand in m
in Kfz/Tag inkm/h in km/h
Typ Luigh: =48 dB(A)  Loen = 53 dB(A)
Bundesautobahn 100000 130 80 1180 1420
60000 130 80 970 1200
40000 130 80 800 1010
20000 130 80 570 760
Bundesstrale 40000 100 80 500 740
auBerorts 30000 100 80 430 660
20000 100 80 330 530
10000 100 80 220 350
Bundesstrale 40000 70 70 420 620
innerorts 30000 70 70 350 540
20000 70 70 270 430
10000 70 70 170 290
Bundesstrale 40000 50 50 320 500
innerorts 30000 50 50 260 430
20000 50 50 200 330
10000 50 50 120 220
Landes-, Kreis- 20000 50 50 110 260
und Gemeinde- 15000 50 50 90 220
verbindungsstraBe 10000 50 50 70 170
innerorts 5000 50 50 40 100
Landes-, Kreis- 20000 100 80 220 440
und Gemeinde- 15000 100 80 180 370
verbindungsstrale 10000 100 80 130 290
auBerorts 5000 100 20 20 190
GemeindestraBe 10000 50 50 55 120
innerorts 7000 50 50 40 90
4000 50 50 30 65
2000 50 50 20 40
1000 50 50 11 30

Quelle: LAl — Hinweise zur Larmkartierung
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Ausgehend von den Tabellenwerten wird empfohlen, eine Larmkartierung fur Pflasterstrallen
mit DTV-Werten Uber 2.000 Kfz/Tag und ab Tempo 50 vornehmen zu lassen. Hier kédnnte es bei
Entfernungen von unter 13 m zu Hausfassaden zu nachtlichen Pegeliberschreitungen kom-
men.

Dies betrifft in Neuenhagen bei Berlin folgende Stralen:

e Fredersdorfer Stralle
e Lindenstralle (sudlicher Abschnitt)

Fir den 6stlichen Teil der Kleiststralde, ebenfalls eine Strale mit Pflaster und Tempo 50, liegen
keine DTV-Werte vor.

3.3 Aufgabenstellung

Aufgrund der durch die Bestandsaufnahme der Verkehrskonzeption gewonnenen Erkenntnisse
ist auf vollstandige Kartierung der Hauptverkehrsstrallen und der sonstigen Stralle durch das
Landesumweltamt zu achten.

Larmaktionsplane sind zumindest fir die kartierten Gebiete aufzustellen, in denen Werte gem. §
4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2 der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) dargestellt sind.

Im Ubrigen sind Umwelthandlungsziele zur Vermeidung der Gesundheitsschadlichkeit von Ge-
rauschen im Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fir Umweltfragen ,Umwelt und
Gesundheit, Risiken richtig einschatzen“24 genannt.

Anforderungen an Inhalt und Form der Larmaktionsplane ergeben sich aus § 47d Abs. 2
BImSchG in Verbindung mit Anhang V der EG-Umgebungslarmrichtlinie. Daraus wird deutlich,
dass ein Larmaktionsplan aus dem MalRnahmenplan und den dazugehorigen Unterlagen, z. B.
dem Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung, bestehen soll. Folgende Angaben enthalt der
Malnahmenplan in der Regel:

- Beschreibung des Ballungsraums bzw. der zu bericksichtigenden Larmquellen sowie Zu-
sammenfassung der Daten der Larmkarten,

o Information zur Rechtslage (zustdndige Behorde, rechtlicher Hintergrund, geltende Grenz-
werte),

) Problemdarstellung (Analyse der Larm- und Konfliktsituation und der Zahl der betroffenen
Personen) und Lésungsmoglichkeiten (einschliellich Kosten-Nutzen-Analyse),

? sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fiir Umweltfragen ,,Umwelt und Gesundheit, Risiken richtig
einschétzen®, Deutscher Bundestag Drucksache 14/2300 vom 15. Dezember 1999
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o vorhandene und geplante MaRnahmen (lang-, mittel-, kurzfristig),
o Uberlegungen zur Plandurchfiihrung und zur Ergebniskontrolle,

o Schatzwerte flr die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen.
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Anhang

1. Tabellen 1-23 bis 1-26
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Tabelle 1-23: Berufspendler von und nach Neuenhagen bei Berlin im Vergleich 1995 - 2007

Berlin, Stadt

Strausberg, Stadt

Hoppegarten

Fredersdorf - Vogelsdorf

Altlandsberg, Stadt

Rudersdorf bei Berlin

Petershagen/ Eggersdorf

Frankfurt (Oder), Stadt

Ahrensfelde

Schoéneiche bei Berlin

Rehfelde

Flrstenwalde/Spree, Stadt

Potsdam, Stadt

Bernau bei Berlin, Stadt

Teltow-Flaming

Grinheide (Mark)

Schénefeld

Erkner, Stadt

Muncheberg, Stadt

Werneuchen, Stadt

Koénigs Wusterhausen, Stadt

Eberswalde, Stadt

Seelow, Stadt

Woltersdorf

Blankenfelde — Mahlow

Hennigsdorf, Stadt

Teltow, Stadt

Wandlitz

Bad Freienwalde (Oder), Stadt

Brandenburg an der Havel, St.

Ludwigsfelde, Stadt

Grol3beeren

Velten, Stadt

Wildau

Wriezen, Stadt

Honow

Libbenau/ Spreewald

Hennikendorf

Bruchmuihle

Luckenwalde

Herzfelde

Dresden

ubrigen Gemeinden
Gesamt

Auspendler

1995 2007
1.971 3.651
321 195
208 256
98 124
81 100
40 95
60 44
42 47
k.A. 61
21 26
k.A. 12
25 19
37 51
11 24
0 46
0 30
0 37
0 10
0 0
0 10
0 14
0 16
40 21
k.A. 0
k.A. 15
k.A. 15
0 14
k.A. 0
k.A. 0
k.A. 11
k.A. 1"
k.A. 10
k.A. 10
k.A. 10
k.A. 0
45 k.A.
k.A. k.A.
k.A. k.A
14 k.A
k.A. k.A
13 k.A
10 k.A
311 527
3.348 5.512

Einpendler
1995 2007

651 949
319 252
78 120
142 125
105 121
91 120
136 119
0 39
k.A. 17
37 52
k.A. 40
36 32
41 0
15 22
k.A 0
k.A 12
k.A 0
k.A 26
k.A 32
k.A 21
k.A 13
35 10
0 0
k.A. 16
k.A. 0
k.A. 0
25 0
k.A. 14
k.A. 12
k.A. 0
k.A. 0
k.A. 0
k.A. 0
k.A. 0
25 10
13 k.A.
46 k.A.
41 k.A
22 k.A
36 k.A
17 k.A
20 k.A
311 418
3.348 2.592

1995
2.622
640
286
240
186
131
196
42
k.A.
58
k.A.
61
78
26
k.A
kA
k.A
kA
k.A
k.A
k.A
35
40
k.A.
k.A.
KA.
25
KA.
k.A.
KA.
k.A.
KA.
KA.
KA.
25
58
46
41
36
36
30
20
823
2.754

Gesamt

2007
4.600
447
376
249
221
215
163
86
78
78
52
51
51
46
46
42
37
36
32
31
27
26
21
16
15
15
14
14
12
11
11
10
10
10
10
k.A.
k.A.
k.A
k.A
k.A
kK.A
k.A
945
8.104

Quelle: Bundesagentur fur Arbeit (Statistik), Stichtag 30.06.2007
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StraBenname Abschnitt Fahrbahnbreite

von bis [m]
AhornstralRe Dahlwitzer StralRe Akazienstralle 7,00
Akazienstralle Anfang Hohe Allee/ EntrichstralRe 8,50
Albertsweiler Stralle Andernacher Stralte Ridesheimer Strale 5,90
Altenauer Strale Nordring Stollberger Stralle 3,80
Altlandsberger Chaussee | Gruscheweg/ Schmacke Zum Erlenbruch 6,30
Am alten Feldweg Zum Muihlenflie® Wendehammer 5,80
Am Friedensplatz Ganghofer Strale SW Rosegger Stralle SW 3,80
Am Friedensplatz Ganghofer Stralle NO Rosegger StralRe NO 4,60
Am Friedhof Rathausstrale/ Am Rathaus Rudolf- Breitscheid- Allee 7,60
Am Friedhof Rudolf- Breitscheid- Allee Dahlwitzer Stral3e 5,50
Am Krankenhaus Carl- Schméacke- StralRe Carl- Schméacke- StralRe 4,25
Am Osthang Lindenstralle Hohe Allee/ Bergstralle 4,50
Am Osthang Hohe Allee/ Bergstralie Parkstralie 4,80
Am Rathaus Ernst- Thalmann- Str./ Am Friedhof | FontanestralRe 7,00
Am Rathaus Fontanestralte Hauptstralle 6,50
Am Viertelsring Hénower Chaussee Griiner Bogen 6,50
Am Vogelsang Rosegger Stralle Fontanestralle 4,80
Am Wall FichtestralRe Zum Muhlenflie 7,00
Am Wall Zum Muhlenflie® Ende 7,00
Amselsteg Rudolf- Breitscheid- Allee Dahlwitzer StralRe 6,00
Amselsteg Dahlwitzer StralRe Entrichstralle 4,70
Amselsteg Entrichstralle FriedenstralRe 4,40
Amsterdamer Stralle Anfang Westring 4,20
Amsterdamer Stralle Westring Hermann- Lons- Stralle 5,10
An der Glashiitte Zum Mduhlenfliefd Am Wall 7,00
An der Trainierbahn Amselsteg Kurve 3,00
An der Trainierbahn Kurve Ende 3,00
An der Trainierbahn An der Trainerbahn Friedenstralle 3,00
Andernacher Strafte Ehrenfelsstralle Mittelstralle 3,40
Anklamer Stralte Wismarer Stralle Malchiner StraRe 3,80
Annenstralle Rathausstrafe/ Schulstralle Ernst- Thalmann- Stral3e 7,00
Annenstralle Ernst- Thalmann- Stral3e Hauptstralle 3,70
Anzengruberstralle Anfang Hauptmannstralle 3,80
Apoldaer StralRe Anfang Schwarzenburger Stralle 5,00
Apoldaer Strale Schwarzenburger Stralle Eisenacher Stralle 4,30
Apoldaer StralBe Eisenacher Stralle Niederheidenstralle 5,80
Bergstralle Hohe Allee/ Osthang EntrichstralRe 6,30
Bergstralle Entrichstrale Hénower Chaussee 4,70
Berliner Stralte Kiefernallee NiederheidenstralRe 6,00
Berliner Stralte Niederheidenstralle Westring 5,60
BirkenstraRe Graditzer Damm Kastanienstralte 6,00
Bischhofsheimer Stralle Lahnsteiner Stralte Ridesheimer StralRe 5,50
Blankenburger Stralle Elisenhofstralie Hildesheimer Stralle 3,90
Bollensdorfer Eck Rosa - Luxemburg- Damm Schoneicher Stralle 7,70
Braunschweiger StraBe | Anfang Nordring 6,20
BuchenstralRe Karl- Liebknecht- StralRe NiederheidenstralRe 6,00
Buchenstralie NiederheidenstralRe Kiefernallee 5,50
Buschweg Berliner StralRe Niederheidenstralle 3,60
Buschwinkel Anfang NiederheidenstralRe 410
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StraBenname Abschnitt Fahrbahnbreite
von bis [m]
Carl- Schmacke- Stralle | Stern Gruscheweg 6,50
Chamissoweg GoethestralRe Stormstralle 3,00
Dahlwitzer StraRe Amselsteg/ Landhausstrale LindenstralRe 7,00
Dahlwitzer Stral3e LindenstralBe Gemarkungsgrenze 6,80
Damerower Stralle Vogelsdorfer Straflte Wismarer StralRe 5,60
Damerower Stralte Wismarer Stralte Malchiner Stralle 5,50
DarfstralRe UsedomstralRe Malchiner Stralte 4,90
Darf3stralle Malchiner Stralte Fredersdorfer Stralle 5,60
Dianastralle Horstweg Rudolf- Breitscheid- Allee 6,60
Dorfstralle Vogelsdorfer Stralte Schoneicher StralRe 6,80
Ebereschenallee Oberlandstralte Unter den Ulmen 2,35
Ebereschenallee Unter den Ulmen Griner Bogen 5,60
Ebereschenallee Griner Bogen Ende 4,50
Edelweillstralle Anfang HumboldtstralRe 5,30
Ehrenfelsstralle Jahnstralle Andernacher Stralte 5,40
Eisennacher Stralle Apoldaer Stralle Erfurter StralRe 6,10
EisenbahnstralRe HauptstralRe WolterstralRe 5,80
Eisenbahnstralte Wolterstrale Ernst- Thalmann- Stralte 8,60
Eisenbahnstrale Ernst- Thalmann- Stralle Rathausstralle 46 ...515
Elisenhofer Weg Nordring Wiesengrund 7,60
Elisenhofstralle Schéaferplatz Nordring/ Eliesenhofer Weg 3,50
Elsenweg WaldflieRstraRe/ Griinstrale Wiesenweg 4,20
Entrichtstralle Hohe Allee Hoénower Chaussee 6,00
Erfurter StralRe Eisenacher Stralle Hermann- Lons- Stralle 5,00
Errich-Weinert-Block Dahlwitzer StralRe Nord/ Stral3e 1 6,50
Ernst- Thalmann- StralRe | Eisenbahnstralie Rathausstrae/ Am Friedhof 8,00
Falladaring Hauptstralie Ecke (S) 3,50
Falladaring Ecke (S) Hauptstralle 3,50
Fasanenweg Sidring Finkensteg 2,50
Fichtestralle HauptstraBe/ Eisenbahnstralie Gruscheweg 5,85
Finkensteg Kantstralle HumboldtstralRe 2,65
Fliederstralle Kantstralle HumboldtstralRe 2,50
Florastralle Horstweg Rudolf- Breitscheid- Allee 3,10
Florastralie Rudolf- Breitscheid- Allee Dahlwitzer Stral3e 3,00
FontanestralRe Virchow StralRe/ Reuterstralle Am Rathaus 6,00
Frankenhausener Stralle | MillerstralRe Harzburger Strale 4.80
Fredersdorfer Stral3e Gemarkungsgrenze Ostring/ Nordring 6,00
Fredersdorfer Stralle Ostring/ Nordring Vogelsdorfer/ Dorfstr./ Schaferplatz 6,00
Freiligrathstralle Stormstralle Kleiststralte 5,40
Freytagstrale Korner StralRe Hebbelstralle 5,50
Friedenstrale Amselsteg Bergstralle 5,80
Friedenstralle Bergstralle LindenstralRe 4,80
Friedenstralle Hohe Allee Gemarkungsgrenze 6,05
Friesenweg Anfang Kleiststralte 2,10
Ganghoferstralte Reuterstralte Sankt- Georgs- Weg 4,10
Ganghoferstralle Sankt- Georgs- Weg Landhausstral’e 3,40
Gartenstralle Schulstralle Ernst- Thalmann- Stralle 8,10
GartenstralRe Ernst- Thalmann- StralRe HauptstraBe/ Lahnsteiner Stral3e 8,10
GiebelstralRe SchillerstralRe Freiligrathstralle 1,20
GiebelstralRe Freiligrathstrale WielandstralRe 4,60
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StraBenname Abschnitt Fahrbahnbreite

von bis [m]
GiebelstralRe WielandstralRe Westring 5,00
Geraer StralRe Anfang Apoldaer Stralle 7,10
Geraer StralRe Apoldaer Stralle Erfurter StralRe 6,00
Germesheimer Stralte Andernacher Stralle Lahnsteiner Stralte 5,50
Gernroder Strale Ostroder Stralle Hildesheimer Stralle 4,80
Gernroder StralRe Gabelung Ende 2,70
Goethestralle Hermann- Lons- Stralle Kleiststral’e (SW) 9,20
Goetheweg Kleiststralle Wiesenstralte 4,20
Gothaer Stralle Apoldaer Stralle Erfurter Stralle 5,10
Graditzer Damm Anfang Griiner Bogen/ Unter den Ulmen 7,00
Greifswalder StralRe UsedomstralRe Strelitz Stralle 8,50
Grillenweg Hohe Allee Bergstralle 4,00
Griine Aue Graditzer Damm Hohe Allee/ Lindenstralle 5,55
Griner Bogen Gemarkungsgrenze Hénower Chaussee 6,40
Grinstralle Kiefernallee Niederheidenstralle 8,50
Gruscheweg WaldstralRe Fichtestralle 4,30
Gruscheweg FichtestralRe Jahnstralle 6,10
Gruscheweg JahnstralRe Carl- Schmacke- Stralle 4,50
Gustrowerstralle Stralsunder Stralle Malchiner StralRe 3,30
Gustrowerstralte Malchiner Stralte Ecke 3,20
Harzburger Stralle Helmstedter Stralle Nordring 4,70
Hasensprung EdelweillstralRe Rosenaue 3,20
Hauptmannstralle Erfurter Strale Westring 5,95
Hauptstralle Bahniibergang Stern 7,00
Hebbelstralle Anfang Hermann- Lons- StralRe 4,60
Heimgartenstralle Rosegger Stralle Fontanestralle 3,85
Helmstedter StralRe Vogelsdorfer Stralie Fredersdorfer Stralke 3,50
Helmstedter Stralle Fredersdorfer Stralte Eliesenhoferstralle 3,85
Helmstedter StralRe Eliesenhoferstralle Rosa- Luxemburg- Damm 3,50
Hermann- Lons- StralRe Schoneicher Allee Westring 5,50
Hermann- Lons- Stralle Westring NiederheidenstralRe 6,00
Hermann- Lons- StralRe NiederheidenstralRe Ende 6,50
Hildesheimer Stralle Elisenhofstrafe/ Nordring Gernroder StralRe 5,30
Hildesheimer Stral3e Gernroder Stralle Rosa- Luxemburg- Damm 5,60
Hohe Allee Rudolf- Breitscheid- Allee LindenstraRe/ Griine Aue 5,55
Hohe Allee Lindenstrae/ Griine Aue Oberlandstralle 5,565
Hohe Allee Oberlandstralte Ende 6,50
Hoéhenweg Grillenweg Unter den Ulmen 4,00
Hoénower Chaussee Stern Griiner Bogen/ Lindenstrale 6,00
Hoppegartener Stralte Niederheidenstralle Gemarkungsgrenze 9,00
Hoppnerweg Nordring Ende 3,50
Hubertusstralle Waldstralte JahnstralRe 4,80
Humboldstralle EdelweillstralRe Siidring 6,00
HumboldstralRe Siidring Dorfstralle 3,00
llmenauer StralRe Meiningerstralle NiederheidenstralRe 5,00
llsenburger Stralle Lauterberger Stralle Ostroder StralRe 3,80
Im Grund Bergstralle Héhenweg 5,75
Immenweg Oberlandstraflie Unter den Ulmen 3,60
JahnstralRe HauptstralRe SchmidtstralRe 8,00
JahnstralRe Schmidtstralle Gruscheweg 6,00
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StraBenname Abschnitt Fahrbahnbreite
von bis [m]
Jenaer Stralle Apoldaer Stralle Weimarer StralRe 3,60
Kantstrale Fliederstralte Sidring 6,10
KantstralRe Sddring Reiherhorst 5,60
Karl- Breitinger- Stralle Virchowstralte Dianastralle 5,40
Karl- Liebknecht- Stralle | Hermann- Léns- Stralde Grinstrale 6,50
Kastanienstralle Dahlwitzer StralRe FriedenstralRe 7,05
Kiefernallee Berliner StralRe Grinstralle 4,00
Kinzig Steg Hauptstralle Koblenzer Stralle 4,00
Kleine Stralte Hermann- Lons- StralRe Berliner Stralle 4,00
Kleiststralle Westring Goethestralte (SW) 7,00
Kleiststralke Goethestralle (SW) Rosa- Luxemburg- Damm 6,10
Koblenzer Strale Lahnsteiner Stralle Rldesheimer StralRe 3,65
Koburger Stral3e Anfang Apoldaer StralRe 3,50
Konigswinterstralle Jahnstralle Andernacher Stralle 4,50
Koérnerstralle Anfang Hermann- Léns- StralRe 3,20
Kurze Stralte Hermann- Lons- StralRe Berliner StralRe 6,00
Lahnsteiner Stralle Hauptstralle Bischhofsheimer StralRe 7,50
Landhausstralle Rathausstralle Rudolf- Breitscheid- Allee 6,00
Lange StraRe Hermann- L6ns- StralRe Grunstralle 5,20
Langenbeckstralle Virchowstralte LindenstralRe 4,75
Langenbeckstralle LindenstralRe Florastralie 8,00
Langenbeckstralle Florastralle Hohe Allee 7,80
Lauterberger Stralle Elisenhofstralle Hildesheimer StralRe 5,80
Lerchenaue Kantstral3e Humboldtstralle 4,80
Lessingstralle Westring Goethestralte 6,00
Liebermannweg Rosa - Luxemburg- Damm Westring 3,00
LindenstralRe Rudolf- Breitscheid- Allee Griner Bogen/ Honower Chaussee 15,10
Mainzer Stralle Hauptstralle Mannheimer Stralle 4,70
Malchinerstralle Gulstower Stralle Darf3stralle 5,00
Malchinerstralie Darfstralte Helmstedter StralRe 3,90
Mannheimer Stralle Mainzer Stralle Speyerstralle 4,20
Marienheide Fredersdorfer StralRe Ende 4,50
Marienheide Rathausstralle Hauptstralle 5,60
Meiningener Stralle Apoldaer Stralle Erfurter Stralle 5,00
MittelstraRe Ziegelstralle Andernacher Stralle 7,20
Mdllerstralie Nordring Helmstedter StralRe 5,10
Niederheidenstralle B1/ Frankfurter Chaussee Bahnibergang/ WiesenstralRe (N) 5,80
Niersteiner Strale Koblenzer Stralle Ende 3,80
Nordring Fredersdorfer Stral3e Eliesenhoferstralle 5,30
Oberlandstralte Graditzer Damm Hohe Allee 5,90
Oberlandstrale Hohe Allee LindenstralRe 5,55
Oberlandstrale Lindenstralle Bergstralle 4,80
Oppenheimer Stralle Koblenzer Stralle Ende 4,80
Osteroder Stralle Helmstedter StralRe Hildesheimer StralRe 6,90
Ostring Vogelsdorfer Straf3e/ Stidring Strelitz StralRe 6,20
Ostring Strelitz Stralle Rostocker Straf3e 4,70
Ostring Rostocker Stralte Fredersdorfer Stralie 6,30
Parchime Stralle Gulstower Stralte Ostring 5,30
Parkstralle Rudolf- Breitscheid- Allee Entrichstralle 5,20
Parkstrale Entrichstralle An der Trainierbahn 5,00
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StraBenname Abschnitt Fahrbahnbreite

von bis [m]
Parkstrale An der Trainierbahn Honower Chaussee 4,50
PestalozzistralRe Eisenbahnstralle RathausstralRe 6,00
PestalozzistralRe RathausstralRe Ganghofer Stralle 4.45
Professor- Zeller- StralRe | Pestalozzistralle Schulstralle 3,60
Professor- Zeller- StralRe | Schulstralte HauptstralRe 8,10
Puschkinweg Dorfstralle Rosa- Luxemburg- Damm 5,50
Raabestralte Hauptmannstrale Freytagstralle 3,60
Rathausstralie Bahnibergang Pestalozzistralle 7,10
Rathausstrafe PestalozzistralRe Ernst-Thalmann-Str./ Am Friedhof 7,00
Reiherhorst Vogelsdorfer Stralte Kantstralie 5,50
Reiherhorst KantstralRe Humboldtstralle 2,60
Reuterstralle Sankt- Georgs- Weg VirchowstralRe/ Fontanestralie 6,00
Rosa- Luxemburg- Damm | Schéferplatz Bahnibergang 5,50
Roseggerstralle Reuterstralte Rathausstralle 5,00
Rosenaue Kantstralle HumboldtstralRe 5,10
Rosmarienstralle Waldstralte JahnstralRe 7,00
RofRtrappe Nordring Stollberger Stralle 3,10
Rostocker Strale Gustower Strale Ostring 3,50
Rotterdamer Stralie Amsterdammer Stral3e Westring 3,60
Rickertstralle LessingstralRe KleisstralRe 5,60
Ridesheimer StralRe HauptstralRe Bischhofsheimer StralRe 5,50
Rudolf- Breitscheid- Allee | Virchow Stralke Stern 8,80
Riigenstralte Gustower Stralle Ostring 3,60
Saalecker Stralle Anfang Niederheidenstrale 4,10
Sankt- Georgs- Weg Rathausstralie Rudolf- Breitscheid- Allee 8,00
Schéferplatz Fredersdorfer/ Vogelsdorfer Strale | Rosa- Luxemburg- Damm 6,20
Schéferplatz Rosa - Luxemburg- Damm Dorfstralle 6,20
Scheffelstralle Sankt- Georgs- Weg Pestalozzistralle 3,85
Schillerstralte Schoneicher StralRe Kleiststralte 5,60
Schmidtstralle Ziegelstralle JahnstralRe 8,00
SchmidtstralRe JahnstralRe Andernacher Stralle 7,00
Schoneicher Stralle B1/ Frankfurter Chaussee Hermann- Lons- StralRe 5,80
Schoneicher Strale Hermann- Lons- Stralle Rosa- Luxemburg- Damm 5,50
Schulstrale Eisenbahnstralle Rathaustraf3e/ Annenstralle 6,10
Schwarzburger Stralle Anfang Apoldaer Stralle 3,30
Schweriner Stralle Gustower StralRe Ostring 3,00
Sonnenweg BuchenstralRe Grlnstralie 3,60
Sperlingsgasse Vogelsdorfer Stralte Reiherhorst 3,20
Speyerstralle Hauptstralle unbenannt 3,50
Stollberger Stralte Fredersdorfer StralRe ElisenhofstralRe 3,70
Stormstrale Chamissoweg GeibelstralRe 3,25
Stormstrale Schoneicher StralRe Chamissoweg 5,10
Stralsunder Stralle Glstower Stralle Ostring 4,30
Stralsunder StralRe Ostring Damerower Stralle 5,00
StralRe 1 Ende Honower Chaussee 3,50
StrelitzstralBe Anfang/ Gemarkungsgrenze Ostring 3,70
Sudring Vogelsdorfer Strafde KantstralRe 7,40
Sidring Kantstral3e Schoneicher StralRe 6,00
Teichstralle Dahlwitzer StralRe Am Osthang 6,50
Uhlandweg Schoéneicher Strale Freiligrathstralle 4,00
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StraBenname Abschnitt Fahrbahnbreite

von bis [m]
Unter den Ulmen Griiner Bogen/ Graditzer Damm Immenweg 6,50
Unter den Ulmen Immenweg Hoénower Chaussee 6,00
Usedomstralie Anfang/ Gemarkungsgrenze Ostring 3,50
Usedomstralle Ostring Dammerower Stralle 4,20
VirchowstralRe FontanestralRe/ Reuterstralle Rudolf- Breitscheid- Allee 7,60
VirchowstralRe Rudolf- Breitscheid- Allee Langenbeckstralle 7,00
Vogelsdorfer Stralle Gemarkungsgrenze DorfstralBe/ Fredersdorfer Stralle 6,10
WaldflieRstrale Hermann- Lons- StralRe Grlnstralie 6,00
Waldstralte Mittelstrale Gruscheweg 5,00
Wartburgstralte Schwarzenburger Stralle Geraer Stralle 3,00
Wartburgstralte Geraer StralRe NiederheidenstralRe 6,80
Weimarer StralRe Geraer Stralle Niederheidenstralle 5,20
Wernigeroder StralRe Stollberger Stralle Nordring 4,00
Westring Schoéneicher StralRe/ Sidring KleiststralRe 5,70
Westring KleiststralRe Grunstralie 7,60
WielandstralRe Geibelstralle Kleiststralle 4.40
Wiesenstralle Wiesenweg Niederheidenstralle (N) 4,20
Wiesenweg Wiesenstralte NiederheidenstralRe 4,20
Winzersteg HauptstraBe/ Falladaring Mannheimer Stral3e 3,00
Wismarer Stralte Damerower Stralle Helmstedter StralRe 4,20
WolterstralRe Eisenbahnstralle Gartenstralle 6,00
WolterstralRe Gartenstralle Professor Zeller Stralle 8,00
Wolterstralte Professor Zeller Stralte Annenstralie 3,60
Wormser Stralte Mainer Stralle Speyerstralte 5,60
Ziegelstralle Hauptstralle Kurve 5,70
Ziegelstralle Kurve Ende 3,60
Zum Erlenbruch Am Wall Altlandsberger Chaussee 7,00
Zum Muhlenflief3 Am Wall An der Glashitte 7,00
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Tabelle 1-25: Schrankenschlie3zeiten,
Bahnulbergang Hauptstrale/ Rosa-Luxemburg-Damm, Oktober 2008

Ort:

| G
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BERATENDE INGEMNIEURE

Art und Fahrtrichtung der

Neuenhagen bei Berlin, Bahnubergang
HauptstralRe
Datum: 14.10.2008

5:30 Uhr bis 20:30 Uhr

querenden Zuge am

Zugart

Fahrtrichtung

. Schliel3-

Uhrzeit Personen- . Betriebs- dauer
S-Bahn Guterzug Ost | West
zZug fahrt

05:36:17 1 1 00:01:17
05:47:59 1 1 00:03:20
05:52:16 1 1 00:01:57
Summe 2 1 0 0 2 1 00:06:34
06:00:05 1 1 00:01:12
06:08:10 1 1 00:02:18
06:16:00 1 1 00:01:12
06:18:15 1 1 00:01:03
06:31:10 1 1 00:02:20
06:38:47 1 1 00:01:20
06:42:12 1 1 00:02:48
06:47:18 1 1 00:02:10
06:49:59 1 1 00:01:15
Summe 7 2 0 0 4 5 00:15:38
07:09:02 1 1 00:02:33
07:11:49 1 1 00:01:00
07:17:21 1 1 2 00:01:19
07:27:17 1 1 00:02:39
07:36:04 1 1 00:01:09
07:42:25 1 1 00:02:40
07:46:22 1 1 00:02:21
07:57:00 1 1 00:01:24
Summe 6 3 0 0 4 5 00:15:05
08:06:35 1 1 00:02:10
08:16:38 1 1 00:01:12
08:18:10 1 1 00:01:10
08:26:25 1 1 00:02:19
08:36:07 1 1 00:01:10
08:43:09 1 1 00:02:50
08:47:35 1 1 00:02:10
08:56:19 1 1 00:01:11
Summe 6 2 0 0 4 4 00:14:12
09:08:17 1 1 00:02:05
09:16:50 1 1 2 00:01:24
09:26:14 1 1 00:02:12
09:36:06 1 1 00:01:14
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Ort:

Neuenhagen bei Berlin, Bahnubergang
Hauptstral3e
Datum: 14.10.2008

5:30 Uhr bis 20:30 Uhr

| G
SPIEKERMANN -

BERATENDE INGEMNIEURE

. Zugart Fahrtrichtung SchlieR-

Uhrzeit Personen- Betriebs- dauer
S-Bahn Guterzug Ost | West
zug fahrt

09:41:20 1 1 00:03:18
09:46:55 1 1 00:02:21
09:56:58 1 1 00:01:17
Summe 6 2 0 0 4 4 00:13:51
10:08:36 1 1 00:02:51
10:17:10 1 1 2 00:01:28
10:26:01 1 1 00:02:38
10:35:55 1 1 00:01:13
10:43:35 1 1 2 00:04:25
10:50:38 1 1 00:01:12
10:58:40 1 00:02:40
Summe 6 2 0 5 4 00:16:27
11:06:02 1 1 00:02:23
11:15:45 1 1 2 00:02:18
11:25:35 1 1 00:02:27
11:36:45 1 1 00:01:15
11:42:26 1 1 00:02:36
11:45:50 1 1 00:02:30
11:56:30 1 1 00:01:12
Summe 6 2 0 0 4 4 00:14:41
12:05:41 1 1 00:02:19
12:15:50 1 1 2 00:02:12
12:26:40 1 1 00:02:22
12:36:32 1 1 00:01:13
12:42:20 1 1 00:02:13
12:45:25 1 1 00:01:35
12:55:52 1 1 00:01:15
Summe 6 2 0 0 4 4 00:13:09
13:06:15 1 1 00:02:25
13:17:06 1 1 2 00:01:10
13:25:48 1 1 00:02:12
13:35:50 1 1 00:01:22
13:40:25 1 1 00:03:50
13:46:25 1 1 00:02:25
13:51:10 1 1 00:04:20
13:56:40 1 1 00:01:06
Summe 6 2 1 0 4 5 00:18:50
14:06:20 1 1 00:02:05
14:15:50 1 1 2 00:02:18
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Ort:

Neuenhagen bei Berlin, Bahnubergang
Hauptstral3e
Datum: 14.10.2008

5:30 Uhr bis 20:30 Uhr
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. Zugart Fahrtrichtung SchlieR-

Uhrzeit Personen- Betriebs- dauer
S-Bahn Guterzug Ost | West
zug fahrt

14:25:40 1 1 00:02:20
14:40:50 1 1 00:04:12
14:45:50 1 1 00:02:45
14:55:50 1 1 00:02:10
Summe 5 2 0 0 3 4 00:15:50
15:15:35 1 1 1 1 00:02:29
15:23:25 1 1 00:01:15
15:29:15 1 1 00:02:38
15:28:55 1 1 00:01:07
15:41:30 1 1 00:04:15
15:46:08 1 1 00:02:22
15:55:45 1 1 00:01:12
Summe 6 2 0 0 4 4 00:15:18
16:06:17 1 1 00:02:19
16:17:08 1 1 00:01:01
16:18:34 1 1 00:01:11
16:25:48 1 1 00:02:33
16:35:40 1 1 00:02:22
16:40:53 1 1 00:04:02
16:46:00 1 1 00:02:28
16:55:35 1 1 00:01:10
Summe 6 2 0 0 4 4 00:17:06
17:02:55 1 1 2 00:05:15
17:15:39 1 1 00:01:05
17:17:09 1 1 00:01:03
17:26:33 1 1 00:03:00
17:36:04 1 1 00:01:03
17:43:32 1 1 2 00:05:21
17:55:49 1 1 00:01:10
Summe 6 2 1 0 5 4 00:17:57
18:05:00 1 1 00:02:00
18:15:45 1 1 2 00:02:37
18:23:17 1 1 00:01:44
18:27:09 1 1 00:02:15
18:31:45 1 1 00:01:16
18:35:51 1 1 00:01:15
18:40:47 1 1 00:04:13
18:45:20 1 1 00:04:13
18:55:41 1 1 00:01:20
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Ort:

Neuenhagen bei Berlin, Bahnubergang
Hauptstral3e
Datum: 14.10.2008

5:30 Uhr bis 20:30 Uhr
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Zugart

Fahrtrichtung

. Schliel3-

Uhrzeit Personen- Betriebs- dauer
S-Bahn Guterzug Ost | West
zug fahrt

Summe 6 2 2 0 4 6 00:20:53
19:06:33 1 1 00:02:31
19:16:04 1 1 2 00:01:50
19:25:23 1 1 00:02:20
19:35:17 1 1 00:01:16
19:41:13 1 1 00:03:53
19:45:33 1 1 00:02:11
19:55:45 1 1 00:01:21
Summe 6 2 0 0 4 4 00:15:22
20:05:36 1 1 00:02:17
20:15:10 1 1 00:01:08
20:18:03 1 1 00:01:05
20:21:14 1 1 2 00:06:51
Summe 3 1 1 0 3 2 00:11:21
gesamt 89 31 5 1 62 64 04.02:14
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Tabelle 1-26: SchrankenschlieRzeiten, Art und Fahrtrichtung der querenden Zige am
Bahnlbergang Niederheidenstralle, Dezember 2008

Neuenhagen bei Berlin, Bahnibergang Niederheidenstral3e/ Rathausstralde
Datum: 02.11.2008 5:30 Uhr bis 19:30 Uhr

Zugart Fahrtrichtung

Betriebsfahrt SchlieR-
Uhrzeit [S-Bahn| Personenzug | Glterzug Ost | West | dauer
05:37:00 1 1 00:01:45
05:43:00 1 1 2 00:03:00
05:57:00 1 00:01:45
Summe 3 1 0 0 2 2 00:06:30
06:03:00 1 00:02:45
06:17:00 1 1 2 00:04:00
06:23:00 1 1 00:02:20
06:36:00 1 1 00:02:20
06:41:00 1 1 00:05:00
06:49:00 1 1 00:02:30
06:57:00 1 1 00:02:00
Summe 6 2 0 0 4 4 00:20:55
07:05:02 1 1 00:02:30
07:09:00 1 1 00:02:00
07:16:00 1 1 2 00:05:00
07:24:00 1 1 00:02:30
07:37:00 1 1 00:02:00
07:43:00 1 1 00:02:45
07:47:00 1 1 00:02:40
07:57:00 1 00:01:45
Summe 6 3 0 0 4 5 00:21:10
08:04:00 1 1 00:02:02
08:17:00 1 1 00:02:00
08:22:00 1 1 1 1 00:03:40
08:37:00 1 1 00:02:30
08:41:00 1 1 2 00:04:30
08:56:00 1 1 00:02:00
Summe 6 2 0 0 4 4 00:16:42
09:03:00 1 1 00:02:20
09:16:00 1 1 2 00:03:00
09:23:00 1 1 00:02:40
09:30:00 1 1 00:04:00
09:37:00 1 1 00:02:15
09:41:00 1 1 2 00:05:00
09:49:00 1 1 00:04:00
09:57:00 1 1 00:02:00
Summe 6 3 1 0 4 6 00:25:15
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Neuenhagen bei Berlin, Bahnibergang Niederheidenstral3e/ Rathausstralde
Datum: 02.11.2008 5:30 Uhr bis 19:30 Uhr

Zugart Fahrtrichtung

Betriebsfahrt SchlieR-
Uhrzeit [S-Bahn| Personenzug | Giiterzug Ost | West | dauer
10:05:00 1 1 00:02:15
10:17:00 1 1 2 00:03:20
10:25:00 1 1 00:02:25
10:38:00 1 1 00:02:00
10:43:00 1 1 2 00:04:30
10:57:00 1 1 00:02:00
Summe 6 2 0 0 4 4 00:16:30
11:04:00 1 1 1 00:05:35
11:17:00 1 1 00:02:10
11:19:00 1 1 00:02:00
11:25:00 1 1 00:02:30
11:38:00 1 1 00:02:15
11:42:00 1 1 2 00:05:20
11:58:00 1 00:03:00
Summe 6 2 1 0 4 5 00:22:50
12:05:00 1 1 00:02:30
12:17:00 1 2 1 2 00:05:00
12:25:00 1 1 00:03:20
12:34:00 1 1 00:03:25
12:38:00 1 1 00:01:55
12:44:00 1 1 2 00:04:00
12:57:00 1 1 00:02:20
Summe 5 3 1 1 7 3 00:22:30
13:00:00 1 1 00:01:55
13:05:00 1 1 00:02:55
13:17:00 1 1 00:02:05
13:20:00 1 1 00:02:20
13:25:00 1 1 00:02:25
13:38:00 1 1 1 1 00:04:15
13:45:00 1 1 00:02:30
13:53:00 1 1 00:02:05
13:58:00 1 1 00:02:15
Summe 7 3 0 0 4 6 00:22:45
14:05:00 1 1 00:02:30
14:19:00 1 1 2 00:02:20
14:25:00 1 1 00:02:50
14:30:00 1 1 00:02:15
14:38:00 1 1 00:01:55
14:43:00 1 1 2 00:04:15
14:53:00 1 1 00:02:20
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Neuenhagen bei Berlin, Bahnibergang Niederheidenstral3e/ Rathausstralde
Datum: 02.11.2008 5:30 Uhr bis 19:30 Uhr

Zugart Fahrtrichtung

Betriebsfahrt SchlieR-
Uhrzeit [S-Bahn| Personenzug | Giiterzug Ost | West | dauer
Summe 6 2 0 1 4 5 00:18:25
15:04:00 1 1 00:02:30
15:15:00 1 1 00:02:10
15:18:00 1 1 00:02:10
15:25:00 1 1 00:02:40
15:37:00 1 1 00:02:10
15:43:00 1 1 00:02:20
15:46:00 1 1 00:03:00
15:50:00 1 1 00:01:05
15:58:00 1 1 00:02:05
Summe 6 3 0 0 4 5 00:20:10
16:04:00 1 1 00:02:45
16:14:00 1 1 00:03:00
16:19:00 1 1 00:02:20
16:25:00 1 1 2 00:03:20
16:38:00 1 1 00:02:20
16:43:00 1 1 2 00:05:30
16:59:00 1 00:02:10
Summe 6 2 1 0 6 3 00:21:25
17:04:00 1 00:02:30
17:17:00 1 1 2 00:03:15
17:24:00 1 1 00:03:30
17:38:00 1 1 00:02:15
17:43:00 1 1 2 00:04:20
17:55:00 1 1 00:02:15
17:58:00 1 1 00:02:00
Summe 6 3 0 0 4 5 00:20:05
18:04:00 1 1 1 1 00:05:15
18:18:00 1 1 2 00:03:30
18:25:00 1 1 1 1 00:04:30
18:38:00 2 1 1 2 2 00:09:05
18:59:00 1 1 00:02:15
Summe 6 2 3 0 4 7 00:24:35
19:04:00 1 1 00:02:45
19:17:00 1 1 2 00:03:15
19:25:00 1 1 00:02:35
Summe 3 1 0 0 2 2 00:08:35
Summe 84 34 7 2 61 66 04:48:22
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Anhang

2. Gutachten Luftschadstoffuntersuchung
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Verzeichnis der verwendeten Unterlagen
¢ Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN 08)
o Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen (ERA 95).
¢ Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-StVO)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen (RASt 06)
¢ Hinweise zum Radverkehr auRerhalb bebauter Gebiete (H RaS 02)

¢ Heinrichs, Schneewolf, Stein: Ortsumfahrungen fir Kleinstadte? — verkehrstechnische Betrach-
tungen, Handbuch der kommunalen Verkehrsplanung, 2001

e |ISUP Ingenieurbiro fur Systemberatung und Planung GmbH, Michael Haase: ERA und RASt —
fur mehr Qualitat in der Radverkehrsplanung, Vortrag auf Konferenz: Qualitat von Radver-

kehrsanlagen (Stralsund, 16.10.08)

e Zwei Lander — eine Verkehrsprognose: Gesamtverkehrsprognose 2025 Brandenburg Berlin,
Prasentation von MIR und SenStadt vom 10.06.09

e MIRAKTUELL 3/07
e http://www.wanderverband.de/
e http://www.wanderbares-deutschland.de/

e Drucksache Nr.:67/2006 der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin, Anlage 1 (Email vom
26.02.2009)

¢ StraBenausbaukonzeption der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin vom 31.01.2000
¢ Radwegekonzept des Landreises Markisch-Oderland, 06/2002

o Gesamtverkehrsprognose 2025 Brandenburg Berlin, zusammenfassende Prasentation vom
10.06.09

¢ Verkehrskonzeption Neuenhagen 1998 (VK 98)
e Larmminderungsplanung fur Berlin — Aktionsplan, November 2008
e LAIl-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 25. Marz 2009

o Vorentwurf des Landesentwicklungsplanes Berlin-Brandenburg, Stand 06.07.2007
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Handbuch fir die Bemessung von Stralienverkehrsanlagen; FGSV, 2001, Fassung 2005

Kommunales Nachbarschaftsforum AG Ost, Radwegekonzept, Stand 15.12.2006

Flachennutzungsplan der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin mit Erlauterungsbericht, Stand
01.01.2004

Verkehrserhebung im Bereich der Gemeinde Neuenhagen bei Berlin, Ingenieurbiiro fir Stra-
Renverkehrstechnik und —organisation G. Mdller, Frankfurt/ Oder, 2006

Stralkenausbaukonzeption fiir die Gemeinde Neuenhagen bei Berlin, Ingenieurbiro fir Bau-
planung GmbH, Eggersdorf/ Ingenieurbiro Irgang, Stand 31.01.2000

Ortsumgehung Neuenhagen, Jurgen Kleeberg, Landschaftsarchitekt BDLA im Auftrag der Ge-
meinde Neuenhagen bei Berlin, Zwischenbericht, Stand Januar 2000, 2. Zwischenbericht,

Stand August 2001, vorlaufiger Endbericht August 2001

Verkehrsstudie flir die Gemeinde Neuenhagen bei Berlin, Rainer Becker, Bernhard Sohr, And-
reas Schmidt, Stand 11.03.2007

Radwegekonzept fur Neuenhagen (Bundnis 90/ Die Grunen), 2005

EntschlieRung des Kommunalen Nachbarschaftsforums AG Ost zu Ubergreifenden Verkehrs-
fragen mit Klarungsbedarf, 1998/99

Stadtebauliche Rahmenkonzeption Neuenhagen bei Berlin, November 1994
Verkehrsentwicklungsplan fir die Gemeinde Neuenhagen, Kurzfassung Planfall 4

Positionspapier zur Auswertung der Tischvorlage der Verkehrskonzeption Neuenhagen und
Stellungnahme zum Positionspapier des Verkehrsbeirats Neuenhagen vom 28.05.1998,

Ausziige aus den B-Pléanen Gruscheweg (4, 5), Gewerbegebiet am Umspannwerk, 1. Ande-
rung, Pferdekoppel (1997, 2006), Am Alten Bahndamm

Stadtebauliche Konzeption "Dorfkern Bollensdorf", 2008

Verkehrszahlung Bahnubergang Hauptstr./Rosa-Luxemburg-Damm 2005 (vor dem Umbau)
Wander- und Radwege (Arbeitsplan als Diskussionsgrundlage zum 1. Arbeitskreis im Rahmen
der Fortfihrung des Konzepts zur Griingestaltung der Gartenstadt Neuenhagen bei Berlin),

30.07.2007

Gemeinde Neuenhagen bei Berlin, Larmaktionsplan Stufe 1, August 2008
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Anlagen

Karte 1.1 Bestand Strallennetz Klassifizierung
Karte 1.2 Bestand Fahrbahnbelage

Karte 1.3 Bestand Verkehrsorganisation

Karte 1.4 Bestand Radverkehrsanlagen

Karte 2.1 Radverkehrsnetz Planung
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